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Degerli okuyucularimuz;

iytik bir azim ve sevk ile yayin hayatina

devam eden ARFF Dergimizin 5. sayisin-

da yine sizlerle bir araya gelmis bulun-
maktayiz. Pandemi siirecinde dahi “Vatanimi en
cok seven gorevini en iyi yapandir” soziinii ken-
dine rehber edinen meslektaslarimiz ile birlikte
mesai methumu gozetmeksizin devletimize ve *
kurumumuza kars1 bu kutsal gérevimizi yerine getirdik. Bu vesile
bizleri temsil eden tiim meslektaglarima saygi ve siikranlarimi su-
narim. Umariz bu giinler geride kalacak ve pandemi 6ncesi normal
hayatimiza devam edecegiz.Dergimizin bu sayisinda ARFF Teknik
konusunu ana tema olarak belirledik konu ile ilgili calismalarimi-
z1 sizlere en 1yi sekilde aktardik. Dernegimizin bu yondeki hak ve
hukuk miicadelesi her zaman kararlilikla devam etmekte olup sii-
re¢ yakindan takip edilmektedir.Dolu dolu diger igeriklerimizde
ise ARFF Teskilatimizin giiciine gii¢ katan SAR konusunda atilmig
onemli adimlardan biri olan arama kurtarma botlarmi inceledik.
Sizlerin heyecanla takip ettigi kaza raporlar1 ve kurtarma hikayeleri
serimize devam ettik ve ABD’de gergeklesen bir kazayi ele aldik.
Kap1 komsularimiz arasinda yasanan savasin gelismesi ile birlik-
te havacilik alaninda efsane olan Antonov AN225 kargo ucaginin
bu durumdan nasil olumsuz etkilendigi iizerine bir makale derledik.
Havalimanlarimizda kullandigimiz Man Rosenbauer Panther model
HRET boom 6zellikli araglarimizin kullanim alanlar ile ilgili ince-
leme yazis1 hazirladik.Avustralya orman yangmlarinin gizli kahra-
manlar1 vombatlar hakkinda ilging bir haber derledik.Diinyanin bir
ucundaki Brezilya ile ilgili bir kesfe ¢ikmak isterseniz bu yazimizi
mutlaka okumalisiniz.Sayin Biilent Buldu hocamiz bu sayimizda
yine degerli katkilar ile aramizda yer ald1 ve afetlerle miicadele ko-
nusunda bizleri aydinlatmaya devam ediyor.Bizlere ¢ok uzak olma-
yan ve giinliik gérevlerimiz arasinda yer alan ucaklarda yakit ikmali
konusunda bilgilerinizi tazelemek isterseniz bu yazi tam size gore.
ARFF Kkiiltiir sanat kosemizde tiyatro sevdalis1 Hakan Karapinar
ile birlikte bu heyecanli anlar sizlerle paylastik. Ayrica havacilik
alaninda yazilmus ilginizi ¢ekecek kitaplari inceledik.Ve son olarak
hosca vakit gecireceginiz bulmacamiz yine sizlerle bulustu.Dergi-
mizin bu giinlere gelmesinde katkilarindan dolay1 Dernek Y 6netim
Kurulumuz ve havalimani temsilcilerimiz basta olmak tizere her
platformda bizleri destekleyen ¢alismalarimizda bizlere katki sag-
layan degerli meslektaslarimiza tesekkiir ederiz.Hepinizi saygiyla
selamliyor meslek hayatinizda basarilar ve kolayliklar diliyorum...

Hava Kurtarma ve Yangin Gorevlileri Dernek Bagkani
Osman YOLCU
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BiIZDEN
HABERLER

2021 YILI DERNEK FAALIiYETLERIMIiZ

Degerli okuyucularimiz ARFF Dernegimizin 2021 yil1 baglangicindan bugiine kadar gergekles-
tirmis oldugu eylemler ve faaliyetler ile ilgili sizlere bilgiler aktaracak olursak;

> Ulastirma ve Altyap1 Bakan1 Sayin Adil KARAISMAILOGLU ile Ankara Esenboga Havali-
mani’nda diizenlenen iftar yemeginde bir araya gelme firsatin1 yakaladik ve bu siirecin ¢oziim
noktasinda goriislerimizi arz ettik.

NS DNUIRVARCROE s

-

> ARFF Dernegi Yonetim Kurulu olarak “ARFF Tekni-
kerligi” ¢alismalarimiz cer¢evesinde Cumhurbaskanligi
Personel Prensipler Genel Miidiirliigii ve Insan Kaynak-
lar1 Ofisi ile goriismeler gerceklestirdik.

> TBMM ziyaretlerimiz devam etmis olup Adalet ve Kalkinma Partisi, Cumhuriyet Halk Par-
tisi, Milliyetci Hareket Partisi ve Saadet Partisi’ne mensup milletvekilleri ile bir araya gelinmis
olup mesleki hak ve taleplerimiz dogrultusunda kendilerinden siyasi destek istenmistir.
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> ARFF Personeli Lisans ve Derecelendirme Y onetmeligi calismalarimiz ¢ergevesinde SHGM
ziyaretlerimiz belli periyotlar ile devam etmis olup izlenecek yol haritasi iizerine Genel Miidiir
Sayin Kemal Yiiksek, Genel Miidiir Yardimcis1 Sayin Murat Topgu, Havaalanlar1 Daire Bas-
kan1 Sayin Mehmet Salih Yal¢in Bey ve Havaalanlar1 Standartlar1 Sertifikasyon Miidiirli Sayin
Recep Uslu Bey ile goriis alisverisleri gergeklestirilmistir. Son asamada HAVEM toplantilari
glindemine tasinmasi seviyesine gelmistir. Bu yonde caligmalarimiz hiz kesmeden devam et-
mektedir.

3 =0 ¢
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> Dernek tiiziigii geregi 2 yilda bir yapilmas1 gereken Olagan Genel Kurulumuzu i¢isleri Ba-
kanlig1 Sivil Toplumla Iliskiler Genel Miidiirliigii'niin pandemi kararlar1 dogrultusunda 8 Nisan
tarihinde Ankara Ickale Otel’de gergeklestirdik. Mevcut baskanimiz Sayin Osman Yolcu ve
Yonetim Kurulu tek aday ¢ikmis olup baskanliga se¢ilmistir. Sayin Baskani ve Yonetim Kuru-
lu’nu tebrik eder, gorevlerinde basarilar dileriz.

>2020 yilinda gergeklestirilen DHMI Gorevde Yiikselme ARFF Sefligi sinavinda basar gos-
teren ARFF Seflerimize havalimani temsilcilerimiz aracilifi ile dernegimiz adina plaketleri
takdim edilmistir. ARFF Sefligine atanan meslektaglarimizi bir kez daha tebrik ediyor, gorevle-
rinde bagarilarinin devamini diliyoruz.




> Toplu sézlesme goriisme yili olmasi1 dolayisiyla ARFF camiasinin talep ve beklentilerini
iceren sunumlarimiz hakkinda is kolumuzda faaliyet gosteren sendikalara ve kurum biirokrat-
larimiza (Genel Miidiir Yardimcilari, Daire Baskanlari) brifing verilmis olup bu yonde kendi-
lerinden destek istenmistir. Ayrica Ulastirma Memur Sendikasi ve Tiirk Ulasim Sendikasi’nin
diizenlemis oldugu Ulastirma Hizmet Kolunda Faaliyet Gosteren Dernekler Ile Istisare konulu
caligtaylara katilim saglanmis olup bu yondeki taleplerimiz giindeme taginmustir.

> Toplu sozlesme doneminde dernegimiz yetkili sendika Ulastirma Memur Sen kadrolarinda
gorev alan (sube baskani, bagskan yardimcisi, il baskani, il temsilcisi, i§ yeri temsilcisi) 20 mes-
lektasimiz ile birlikte Ankara’da Sendika Temsilcileri Koordinasyon Toplantisi icra etmis olup
talep ve beklentilerimiz yetkili sendikaya tek bir ses olarak aktarilmistir.

> Ulkemizde bas gdsteren ve i¢imizi derinden [LILILYS

yaralayan orman yanginlari felaketine karst mes- YENIDEN
lektaglarimizdan gelen talep dogrultusunda der- [RYEILILH I}

negimiz 1340 iiyesi adina Tema Vakfi’na 1340 | vyavm.

fidan bagist (13,400 TL) gerceklestirmis olup [ls i [ sl
yesile bir nebzede olsun katkida bulunmay1 he- j

- / TEMA ¢
deflemistir. =

> Bu yanginlar devam ederken meslektaglarimiz bolgesin-
deki olaylara goniillii olarak katilim saglamis, can siperane
bir sekilde miicadele etmistir. Ayrica havalimanlarimizda su
ikmaline gelen yangin sondiirme ugaklarinin bir an 6nce go-
revlerine donmeleri konusunda caligmalara da destek veril-
mistir. Bu arkadaglarimiza iistiin ¢abalarindan dolay1 bir kez

7

HER QAN HEZs daha tesekkiir ediyoruz.
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Hava Kurtarma ve Yangin Gérevlileri Derneg
Gerl galisanlar, es ve bakmakla
yukumlu olduklari cocuklanina ozel,

> Dernegimiz ve Ankara Univer-
sitesi Tomer ig birligi ile yabanci
dil egitim anlasmasi iizerine pro-
tokol saglanmis olup iiyelerimiz
%A40’a varan indirim avantajla-
rindan faydalanmislardir.

Ankara Universitesi TOMER
dil egitim programlarinda
biiyak indirim firsati

E ™ — 1 > 2020 yilinda faaliyete ge¢irmis oldugumuz
im ~ | AxaFerdi Kaza Sigorta anlasmamiz 2021 y1-
oot s cosranen s manon oo | 1da da devam etmis olup 100,000 TL olan
T GMAKTADIRLAR, o M AZARS teminat bedeli 150,000 TL’ye yiikseltilmistir.
VELERIMEN YARARLANMAS! ADINA DERNEEIMIZ ILE A SIEORTA ARAGINDA Ayrica devam eden vefat yardim ddenegi sis-

ARy : RHE ; . . .
VAP ALINDE 150,000 & TEMINAT ILe Ferol kaza sicormasi covencesiaa | teminde de yaklasik 1100 {iyemiz yer almak-

ALINMISTIR. ; . L .
+ DERNEGIMIZE YENi UYE OLANLAR BU SiSTEME DAHIL OLABILECEKLERDIR. tadlr * Bu mlnvalde uyelerlmlz hem dOgal hem
+ BASLANGIG TARIHI 02.09.2021 BITi§ TARIHi 02.09.2022 OLARAK BELIRLENMISTIR. ferdi kaza sonucu vefat hallerinde her yé')nden
[7IStH a8 A ol PeceXEer URLUKAZA ToHOR v Deerem ORaYL At teminat altina alinmaktadir. Dernegimiz sos-
yal yardimlasma ve dayanisma konusunda ¢a-

@ D @ arfrdernek b~ arffdernek.org (0552 730 2222@arffdernek@gmail.com llsmalarl desteklemektedln

> 25.si diizenlenen Istanbul isaf Fire Rescue Fuari’na daha énce katilim saglamistik bu gele-
negi bu sene de devam ettirerek yine fuar alaninda yer aldik. Meslegimizin ve dernegimizin ta-
nitimi, sektorel firmalar ile iletisim, yeni teknolojilerin izlenmesi ve takip edilmesi konusunda
her gegen giin kendimizi gelistirmeye devam ediyoruz.

ISTANB!
KOMUTA VE
HABERLESME
ARACI

> Havalimanlarimizda ger¢ege yakin profesyonel yaklagimlarla hazirlanan senaryolar iizerine
Genis Katiliml1 Acil Durum Tatbikatlar1 diizenlenmis olup bu tatbikatlarda ARFF teskilatinin
ne denli zor ve mesakkatli bir gorev iistlendigini tiim paydaslarimiza gésterme firsatimiz olus-
mustur. Bu tatbikatlarimiz yerel ve ulusal basinda da genis yer bulmustur.

S 20.¥IL



DERNEG] OVELERINE OZEL FIVATLL
? S¥gort:f1 Birimi sirketi ile Tamarrullaylc% S.aghk Sigortasi TAMAMLAYICI
izerine bir anlagmaya varilmis olup iiyelerimiz bu kapsamda SAGLIK SIGORTASI

yaklasik %35’e varan indirim avantajlarindan faydalanmistir.

> Pandemi sartlarindan dolay: bir araya gelemedigimiz iiyelerimiz ve havalimani temsilcile-
rimiz ile 12 periyot halinde online ortamda toplantilar gerceklestirilmis olup iiyelerimize fa-
aliyetlerimiz, devam eden ¢aligmalarimiz ve yol haritamiz iizerine brifingler verilmistir. Bu
toplantilar donemsel olarak tekrar edecektir.

> DHMI Gérevde Yiikselme (Uzman) sinavi igin dernegimiz yaptig1 hazirliklar kapsaminda;
kurum tarafindan verilen ders notlar1 kitap haline getirilmis ve 130 adet kitap havalimanlarimi-
za lcretsiz kargo ile gonderilmistir. Meslektaglarimizin konaklama ihtiyaglar i¢in Ankara’da
c¢esitli konumlarda 10 tane otel ile indirim anlagmasina varilmistir. Sinava giren meslektagsla-
rimiza smav seti, maske ve su dagitimi saglanmis olup emanet alim hizmeti verilmistir. Sinav
sonrasi katilim saglayan arkadaslarimiz ile birlikte yemek organizasyonu diizenlenmistir.

> Siirat Kargo ile yapilan indirim anlagmasi ile iiyeleri-
miz kargolarin1 %65-70’e varan oranlarda indirimli gon-

fSUf atkaf go derim saglamislardir. Bu kargo hizmetimizden yilda yak-

lasik 1800 gonderim yapilmaktadir.

IE AND FIRE FIGHTING

> ARFF Dergimizin 4. Sayis1 Mart ayinda yaymlanmig olup
tiim havalimanlarimiza, itfaiye egitimi veren okullara, protokol
yapilan kuruluslara, yangin sektoriinde faaliyet gosteren firma-
lara gonderimi saglanmistir.

S 20.¥IL*



len ISAF Exclusive 5. Giivenlik Fuar1 ve Konferansi’n-
da dernegimiz medya standina ARFF Dergisi ile katilim
saglayarak mesleki tanitimlar yapmis sektor temsilcileri

2480 ile bir araya gelmistir.

> Dernek iiyelerimiz anlagsmali avukatimiz araciligiyla hu- |
kuki danigsmanlik hizmetlerinden iicretsiz olarak faydalan- |
mistir.

> Pandemi sartlarindan dolay1 yapilamayan Dernek Y6-
netim Kurulu ve temsilciler toplantilari online olarak
gergeklestirilmis olup iletisim bu kanallar iizerinden de
stirdiiriilmeye devam edilmistir.

> Universite 6gretim gorevlileri tarafindan mesleki
bilgi ve beceriler i¢eren egitimler ve sunumlar online
olarak iiyelerimizin katilimiyla gergeklestirilmistir.

> Her yil oldugu gibi tiim havalimanlarimiza sizlerden gelen
mesleki fotograflar iceren duvar takvimleri gonderimi saglan-
mis olup iiyelerimize dagitimi gerceklestirilmistir.

> Dernek liyelerimizin diigiinlerinde temsilcilerimiz araciligy-
la ¢igek veya ¢elenk gonderimi saglanmis olup bu mutlu giinle-
rinde yanlarinda olunmustur.

> Uyelerimizin 1. Derece yakinlarmin vefat: halinde der-
negimiz tarafindan taziye ikrami gonderimi saglanmak-
tadir. Uyelerimizin hiiziinlii giinlerinde bir nebzede olsa
destek olunmaya calisilmistir. 2021 yil1 igerisinde bu hiz-
metimizden yaklasik 45 liyemiz faydalanmistir.

> 5 Mart ARFF Giinii ve 20. Yilimiza 6zel tiim liyelerimize pro-
mosyon olarak termos bardak génderimi saglanmistir. @

> ARFF Dernegi olarak havalimanlarimizda 5 Mart
ARFF Giinii kutlama etkinlikleri diizenledik.
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TEANIK BI
MESLERTIR!

Bilindigi iizere DHMI Genel Miidiirliigii
blinyesinde teskilatlanmis olan Havalima-
n1 Kurtarma ve Yanginla Miicadele (ARFF)
servislerinin kurulus amaci; Havalimanla-
r1 ve yakin ¢evresinde meydana gelebilecek
ucak kaza kirim ve yanginlarina Uluslararasi
Sivil Havacilik Teskilatinca (ICAO) belirle-
nen standart ve uygulamalar g¢ercevesinde
miidahalede bulunarak hayat kurtarmak ve
havalimanlarinda bulunan bina ve tesislerde
cikabilecek yanginlara kisa siire igerisinde
miidahale ederek maddi ve manevi kayipla-
r1 onlemek veya asgari seviyeye indirmektir.
Yukaridaki tanimdan da anlasilacagi iizere
ARFF hizmetinin baslica amaci, havaliman-
larinda veya yakin ¢evresinde meydana ge-
len herhangi bir hava araci kazasinda veya
olayinda hayat kurtarmaktir. ARFF hiz-
meti; hayatta kalma kosullarinin olustu-
rulmasi, muhafaza edilmesi, hava aracinin
icindekiler icin ¢ikis yollarinin temin edil-
mesi ve sO6z konusu hava aracindan kag-
may1 basaramayan kisilerin kurtarilma-
ya ¢alisilmast amaciyla saglanmaktadir.
Havalimanlarina sefer diizenleyen sirket-
lerin kullandig1 ucaklarin frekans sayisi ve
belirli kriterlerine goére hesaplanarak ha-
valiman1 kategorileri belirlenmektedir. Bu

“*+20.YI

kategorilerin ayr1 ayri saglanmasi gereken
sartlar1 bulunmaktadir. Bu sartlardan birisi-
de ARFF servislerinin ekipman ve personel
yeterliligidir. Bu yeterlilik kriteri saglana-
madi81 takdirde sirketler bu havalimanlarina
sefer diizenlememektedir. Havacilik sektorii
agisindan ARFF servislerinin 6nemi olduk-
ca ciddi ve acik bir sekilde goriilmektedir.
Bunun yaninda; Is Saghg ve Giivenli-
gi yoniinden ARFF/itfaiye Hizmetlerinin,
18.04.2014 tarihli ve 28976 sayil1 Resmi Ga-
zete’ de yaymnlanarak yiiriirliige girmis olan
Ek-1 Isyeri Tehlike Smiflar1 Listesinde; 84.25
NACE kod basligiyla “itfaiye Hizmetleri”,
“Cok Tehlikeli” sinif olarak yer almaktadir.
Bu meslek grubunda calisan personel agisin-
dan yapilan isin “Yiiksek Oranda Tehlike”
icermesinden dolay: Is Sagligi ve Giivenligi
konusunda yilda en az 16 saat egitim almasi
zorunlulugu belirtilmis olup 6zel kisisel ko-
ruyucu donanim ile ¢aligmasi gerektigi hu-
susu ifade edilmektedir.Bu bilgiler dogrultu-
sunda verilen hizmetin “biiro veya benzeri
bir ise ait” olmadigi agikca goriilmektedir.
ARFF Memurlari, DHMI biinyesindeki aktif
is hayatlarinda memur kadrosunda, emeklilik
sirasinda ise SGK tarafindan Genel idari Hiz-
metleri (GIH) sinifinda degerlendirilmektedir.

|||||



Fakat gerek ARFF Memurlariin temin edildi-
g1 Teknik Yiiksek Okullar bakimindan, gerek
verilen teknik hizmetler bakimindan, gerek ise
verilen hizmetler sirasinda kullanilan teknik
ara¢ ve ekipmanlardan dolayr memur unva-
n1 yerine TEKNIKER unvaninmn verilmesi,

Mezun Olunan Teknik Meslek
Yiiksekokullar1 Bakimindan:

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel
Midiirligii Ugak Kaza Kirim Kurtarma ve
Yanginla Miicadele Yonergesinde, ARFF go-
revlerini yiirlitecek personelin se¢imi basligi
altinda ise alim sartlar1 arasinda ilgili kisilerin
“iyi egitimli ve tam anlamiyla kalifiye olma-
s1” sart1 yer almaktadir. ARFF Memuru alim
sartlarinda bu ibarenin olmasi, {iniversitele-
rin Teknik Yiiksekokullarindan mezun olan
personelin vasfinin Teknik Eleman olmasi1 ve
ilgili boliimlerin ARFF Meslegiyle alakali uy-
gulamal1 ve teorik dersleri goriip hazir teknik
meslek elemani olarak gelmeleridir. Alinan bu
personeller meslege on hazirlikli gelmekte,
temel igbasi egitimleriyle ortaya meslegin-
de uzmanlagsmis personeller ¢ikmaktadir.S6z
konusu ARFF Memurlarinin iiniversitelerde
aldiklar1 derslerin igeriklerine bakildiginda
Akiskanlar Mekanigi, Hidrolik Sistemler, Vii-
cut Gelistirme ve Fiziksel Dayamklilik, In-
gilizce, Bilgisayar Ara¢ ve Malzeme Bilgisi,
Kurtarma Teknikleri, Uygulamali ve Teorik
olarak Temel ve Ileri Seviye Yangin Egitimi,
Tehlikeli ve Yanici Maddeler, Is Giivenligi
ve Arag-Canli Kurtarma Teknikleri gibi tek-
nik dersleri aldiklar1 goriilmektedir. Tiim bu
egitimlerden de anlasilacag: iizere ilgili bo-
limlerden mezun olanlar ARFF Memurlugu
icin gerekli olan teknik egitime sahiptir. Yiik-
sekogretim Kurulu Bagkanhgiyla (YOK)

Al

emeklilik islemleri sirasinda ise 6zliik haklari
bakimindan Teknik Hizmetler Sinifinda de-
gerlendirilmesi gerekmektedir. Mevcut durum
ARFF Memurlariin moral ve motivasyonu-
nu bozmakta, verimliliklerini diisirmekte
ve calisma barisin1 olumsuz etkilemektedir.

yapilan yazigmalar sonucu Sivil Savunma ve
Itfaiyecilik programi mezunlarmm “Tekni-
ker” unvanini kullanmasi uygun goriilmiistiir
seklinde goriisti alimmistir (Ek-1). Tiim bun-
lara binaen biinyesinde Sivil Savunma ve it-
faiyecilik bolimii bulunduran {iniversitelerle
yapmis oldugumuz yazismalar sonucunda
bircok iiniversitemizden ARFF Memurlari-
nin aldiklar egitim, vermis olduklar1 hizmet-
ler ve kullandiklar1 teknik araglardan dolayz,
“Tekniker” unvanini kullanabilecegi goriisi
tarafimiza beyan edilmistir (Ek-2,3.,4,5).

EK-1

S 20.¥IL
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Verilen Hizmet Bakimindan:

Stiphesizdir ki verilen hizmetlerin ana konusu ugaklar olunca isin riski ve verilen hizmetler degeri
katlanmakta, ARFF Memurlarinin iizerine diisen sorumluluk artmaktadir. ARFF Memurlari, ha-
valimani referans noktas1 merkez olmak iizere ulasim imkanlari1 bulunan 8 km yarigapli bir alan
icerisinde meydana gelen ucak kazalarina ve havalimani referans noktas1 merkez olmak tizere
8 km yaricapli bir alan disinda veya ulasim giicliikleri bulunan bolgelerde meydana gelen ugak
kazalarina hizmet verilmektedir. Ornek vermek gerekirse Ugak Kaza ve Kirim Bolgesi (Aircraft
Accident Area) icerisinde kaza veya kirim yapmis ucaklara verilen “Ugak Kurtarma Malzemele-
r1” kullanilmaktadir. Bu ekipmanlardan Tiirkiye’de sadece Antalya, Ankara Esenboga, Erzurum
ve Istanbul Atatiirk Havalimanlarinda ARFF Memurlarina tahsisli olarak bulunmaktadir (Ek-7).

Kullanilan Teknik Ara¢ ve EKipman Bakimindan:

ARFF Memurlarinin Gorev ve Sorumluluklart ile hizmet verdikleri nesneler genelde ucak
ve helikopter gibi hava araclar1 oldugundan, bu araglara verilecek hizmetler i¢in kullani-
lan ara¢ ve ekipmanlar da ARFF birimlerine endemik olmustur. ARFF Memurlarina tahsisli
diinya tizerinde yalnizca havalimanlarinda ucak yanginlarina yonelik kullanilmak i¢in tasar-
lanan ARFF araglar1 bulunmaktadir. Bu araglar iizerinde bulunan delici ve kesici kollar sa-
yesinde, hava araci yanginlarina hizli ve etkin bir miidahale imkan1 saglamaktadir (Ek-12).
S6z konusu ARFF araglari iistiin teknoloji mekanik, hidrolik, pndmatik ve elektronik dona-
nimlara sahip olup bu sistemler CAN-BUS iizerinden Programmable Logic Controller (PLC)
yani Programlanabilir Mantik Kontrol modiilleriyle ydénlendirilmektedir. Ozellikle ARFF
araclar diger hizmet araclarina kiyasla daha karmasik ve tiistiin teknolojik sistemlere sahiptir.

S 20.¥IL*
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Bu araglarin kullanicilar1 olan ARFF Memurlarinin da yeterli teknik bilgiye sahip, bu arag-
lar tlizerinde ileri seviyede siirlis egitimi almis uzman birer operatdr olmasi gerektigi bu
araglarin servis saglayicilart ve dreticileri tarafindan beyan edilmektedir (Ek-12,13,14).
Bu hususta Milli Egitim Bakanligi ve Afyon Kocatepe Universitesi Is Makinala-
r1 Operatorligii Bolim Bagskanlhigi ile yapilmis yazigmalarda “S6z konusu ARFF
Araglarinin Is Makinesi oldugu ve bu araglarin kullanimi igin Is Makinesi Operator-
lik Belgesi gerektigi degerlendirilmektedir.” seklinde gortisleri almmistir (Ek-15,16).
Buradan ¢ikarilacak sonu¢ ARFF Memurlarinin Memur tanimiyla uymayan teknik bir arag
kullanip bu aracin operatorlik donanimini1 kazandigidir. Dolayisiyla ARFF Memurlari, Me-
mur unvani yerine tiim bu donanimlar1 biinyesinde bulunduran Tekniker unvaninin kulla-
nilmasi, ARFF Memurlar1 i¢in yasadiklar1t magduriyetin giderilmesi anlamina gelmektedir.
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EK-15 EK-16

06012015

Yurt Disinda Alinan Teknik Egitimler Bakimindan:
Bilindigi iizere Istanbul Atatiirk, Ankara Esenboga, Antalya ve Erzurum Havalimanlarida Ha-
reket Kabiliyetini Kaybeden Ugaklarin Kurtarilmasinda kullanilmak iizere tahsis edilmis, ugak
kurtarma techizatlar1 bulunmaktadir.S6z konusu ekipmanlarin kullanimi ve uygulanmasi son
derece teknik bilgi ve beceri gerektirmektedir. Hareket Kabiliyetini Kaybeden Ugaklarin Kur-
tarilmasi islemi tamamen teknik bir istir ve bu isi yapacak personelinde teknik bilgi yoniinden
ve ekipmanlarin nasil kullanilacagi konusunda profesyonel bir egitimden ge¢cmesi ¢ok dnemli-
dir.Bu nedenle DHMI Genel Miidiirliigii Ugak Acil Durum Koordinasyon Sube Miidiirliigiince
yapilan planlamalar sonrasinda Istanbul Atatiirk, Ankara Esenboga, Antalya ve Erzurum Hava-
limaninda gérev yapan personel s6z konusu ugak kurtarma techizatlarinin kullanimi konusunda
egitim almak {izere Almanya ve Ingiltere’ye génderilmistir (Ek-19,20).

L

EK-19

ALMANYA HAMBURG YURTDISI ARFF UCAK KURTARMA EGITIMINDEN KARELER

EK-20

INGILTERE YURTDISI ARFF UCAK KURTARMA EGITIMINDEN KARELER

S 20.¥IL*




Almanya ve Ingiltere Havalimanlarinda kullanilan ugak kurtarma techizatlarinin iiretici firma-
lar1 olan sirketler tarafindan diizenlenen egitime katilan ARFF ekipleri 5 giinliik yogun bir egi-
time tabi tutulmuslardir. S6z konusu egitimde Hareket Kabiliyetini Kaybeden Ugaklarin Kur-
tarilmasi caligmasinda yapilmasi gereken; gozlem, planlama ve hazirlik asamalariin énemi
vurgulanirken, Ugak Kurtarma Planinin hayati bir dneme sahip oldugu iizerinde durulmustur.
Egitim sahasinda bulunan gercek ucak iizerinde teknik hesaplamalar yapilmis ve techizatlari-
nin kullanilmasi konusunda pratik uygulamalar detayli bir sekilde anlatilmistir.

Cesitli senaryolar iizerine kurulan egitim programinda tiim arag-gere¢ ve techizat ugak iize-
rinde kullanilarak, egitimcilerin techizatlar hakkinda bir goriise sahip olmasi ve tecriibelerinin
arttirilmasi hedeflenmistir. Yurt dis1 egitimlerinin ve yapilan isin 6nemi bu gibi egitimlerde bir
kez daha 6ne ¢ikmaktadir.Sonug olarak yukarida bahsi gecen tiim konular, ekli gerekceler ve
Istanbul Teknik Universitesi’nden alman BILIRKiSI RAPORU (Ek-21) gdz 6niine alinarak
ARFF TEKNIKERI unvant ARFF Memurlarma ihdas edilmeli TEKNIKER unvaninin getire-
cegi tiim 6zlik haklarindan faydalanmalar1 saglanmalidir.

R e e a 7 iy

AR o Sovia 14 ARFF Memurlan Meslek i Sayfa 12

P oz Ek-21 v m sonue
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DHMI ARFF RESCUE BOA1 @@

DHIVIi ARFF ARAMMIA
KURTARMA BOTLARI

" lkemizde deniz, gol, akarsu, baraj ve
su havzalarina yakin konumlarda fa-
aliyet gosteren havalimanlarinda meydana
gelebilecek ucak kaza kirimlarina yonelik
aramakurtarmacalismalarinda, havaliman-
larinin kendi imkanlarina ek olarak 6zel
prosediirler gelistirmeleri gerekmektedir.
Denizlerde meydana gelebilecek ucak ka-
zalarina yonelik arama kurtarma ¢alisma-
lar1 Tirk Arama ve Kurtarma Y onetmeligi
dogrultusunda Sahil Giivenlik Komutan-
l1ig1, Kiy1 Emniyeti Genel Midiirliigii ve
ihtiya¢ olmas1 halinde diger kurum ve ku-
ruluslar ile gergeklestirilecek koordinas-
yonla yerine getirilmektedir. Acil durumla-
ra yonelik havalimani imkanlarinin kisitl
olmasindan dolay1 acil durum plani kapsa-
minda illerde bulunan AFAD, belediye it-
faiyeleri, STK’lar vb. kurum/kuruluslar ile
yardimlagsma protokolleri yapilmaktadir.
Yapilan protokoller kapsaminda yardim
saglanamayan veya sz konusu yardimin
ulagmasinin zaman alacagi tespit edilen
havalimanlarimizda kurtarma operas-
yonlarinda kullanilmak tizere Ucgak Acil
Durum Koordinasyon Sube Midirligi

e Ve L

tarafindan uzun yillar devam eden c¢alis-
malar sonucunda kurtarma botu ile kur-
tarma araclar1 temin edilmistir. Oncelik-
li olarak suda, bataklik alanlarda, karada
ve zor ¢evre sartlarinda hareket etme ka-
biliyetine sahip AMFIBIK ara¢ alimlari
yapilmis ancak AMFIBIK araglarin suda
hareket kabiliyetinin, bataklik ve zor
¢evre sartlarina oranla diisiik olmasin-
dan dolayr olay yerine erisim noktasin-
da sikintilar yasanacagi ortaya ¢ikmistir.
Suda gercgeklesebilecek ucak kazalarina
hizl1 bir sekilde ulasim saglanmasi ama-
ciyla oncelikli olarak Van Ferit Melen
Havalimani, Mugla Dalaman Havalima-
n1 ve Ordu Giresun Havalimani’na kur-
tarma botu alimi yapilmistir. Kurtarma
botu tahsisi yapilan havalimanlarinda,
botu kullanacak ve kurtarma islemlerin-
de gorev alacak ARFF personeline bo-
tun teknik o6zellikleri ve arama kurtarma
operasyonlarinda kullanimina yodnelik
egitimler verilmistir. Bu kapsamda; ilgi-
li illerin liman baskanliklarindan Amator
Denizci Belgesi ve Kisa Mesafe Telsiz
Operatorliigii Yeterlilik Belgesi alinmaistir.
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Bronz ve Giimiis Can Kurtarma Egitimi, konusunda uzman yetkilendirilmis firmalardan temin
edilmistir.

Kurtarma botunun kullani-
mi, teknik Ozellikleri, ba-
kim ve kontrolleri hakkinda
gerekli bilgi ise tiretici fir-
ma tarafindan verilen egi-
timlerle saglanmistir.
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KURTARMA BOTUNUN TEKNIK OZELLIKLERI

S.No Cinsi Ozellik
1 Boy ve Genislik 8,5 Metre Boy, 3 Metre En
4 Personelin Oturarak, 2013/53/EU Sayih Yonetmelifine ve
2 | Yolcu kapasitesi EN ISO 6185-4 Standardina Gore Toplam 10 Personel
Tagimaya Uygun,
- 200 HP x 2 Adet Mercury Marka SeaPro V6 Model Motor
3 | Motor Giicii (Toplam 400 HP)
AISI316 Kalite Paslanmaz Celikten Toplam 350 Litre
4 | Yakit Kapasitesi Kapasiteli 2 Adet Birbirine Istirakli Yakit Tanki. Bot 350
Litre Yalkit fle 150 Mil Seyir Yapabilmektedir.
... | 100 Kisilik Can Sali X 2 Tane Survitec Marka Oril100V
S S o P e P e
6 | Radar Raymarine Marka Quantum Model Radar, Raymarine
Marka Axiom Pro 12 Model Chartplotter
7 | Maksimum Surati 41 Knot (75 Km.)
8 | Su Alti Kamera Raymarine Marka RVX 1000 Model 3D Sonar
9 | Telsiz Raymarine Marka Ray53 Model Marin Tip Telsiz
10 | Can Yelekleri 8 Adet Lalizas Marka Solas1 50N Model Sigme Can Yeledi
1 | Kua 2 Platfotmn 1 Adet Akana Marka MRP Model 10 Kisilik Kurtarma
rarm Platformu
12 | Rémork 1 Adet 3.500 Kg Kapasiteli ki Aksli Rémork
13 | Cakar A s Sisterni I_Adet_ ARMAS Marka SPARK-L Model Cakarli Anons
Sistemi
14 | Kurtarma A1 1 Adet JASON’S CRADDLE Marka Kurtarma A
15 Sirtta Tasmabilir 1 Adet ROSENBAUER Marka Poly Portex Model Sirtta
Yangin Séndiiriicii Tagmabilir Yangin Séndiiriicii
CE Tip Ona Botlar TURK LOYDU Tarafindan Sertifikalandirilmisgtir.
16 Se rtiﬁ[l:asl ¥ Dizayn Kategorisi B’ ye Gore, “CE Tip Onay Sertifikas:”
Bulunmaktadir.
Esit Hacimli 5 Bolmeden Olusmaktadir. Tiim Bdélmeler
17 | Sisirebilir Alanlar Sonse Dahi Teknenin Batmadan Su Yiizeyinde Kalabilme
Ozelliktedir.

‘Gokteki Huzurun Yerdeki Giivencesi’ olan ARFF Birimi, bundan sonraki siirecte
‘Gokteki Huzurun Denizlerdeki Giivencesi’ olmaya adaydir.

ARFF Memurlar olarak camiamiza bu tiir yenilikleri kazandirmakta bityiik emek
ve katkilar1 olan Isletme Dairesi Baskami Sayin Kiirsad OZER ve
Ucak Acil Durum Koordinasyon Sube Miidiirliigiimiize tesekkiir ederiz.
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Ucus esnasinda ¢ikabilecek bir yangin, ucus ekibinin ve yolcularin karsilasabilecegi en teh-
likeli durumlardan biridir. Hava aracinda ¢ikabilecek yanginlara karsi egitim almis olan
ucus personelinin seyir halinde gerceklesebilecek yanginlara hizli ve dogru bir sekilde mii-
dahale etmesi gerekmektedir. Aksi takdirde durum tam bir facia ile sonuglanabilmektedir.

Seyir Halindeki Ucaklarda Meydana
Gelebilecek Yangin Tipleri

-Motor ve Elektrik Yanginlari: Motor yan-
ginlar1 genellikle ucak yangin algilama sis-
temleri tarafindan algilanabilir ve yangin son-
diirme sistemleri vasitastyla etkili bir sekilde
kontrol altina alinabilir. Ancak motordaki
yanginin siddeti sebebiyle yangin sondiirme
sistemlerinin de durumu kontrol altina ala-
mama olasiligr yanginin kanata ve govde-

18

ye ulagma riskini beraberinde getirmektedir.
Motor yangimnlarmma ek olarak elektrik do-
nanimi bulunan aletlerin arizalarindan kay-
nakli yanginlarda meydana gelebilmektedir.

-Koltuk Yanginlari:Yolcu koltuklarinin 1s1ya
dayanikli malzemelerden iiretilmesi yangin
cikma olasiligini azaltmakla birlikte gelisen
teknoloji ile eglence aygitlarinin koltuklara
entegre edilmesi elektrik kaynakli yanginlarin
¢ikma olasiligint arttirmaktadir.




-Kabin I¢i Yanginlar: Giinlimiizde sas-
kinlik ile karsilansa da gec¢mis yillarda
otobiislerde oldugu gibi ucak igerisin-
de de sigara igmek yasak degildi. Hatta
o donemin izlerini ucaklarda kemer ikaz
isiklart yandiginda hemen yani bagin-
da yanan sigara ikaz 151831nda gorebiliriz.
90’11 yillarda bir¢ok yolcudan gelen talep
tizerine Amerikali ve Avrupali havayo-
lu sirketleri ucgakta sigara igmeyi yasak-
lamis, ucgak igerisindeki malzemelerin
yangina dayanikli maddelerden yapilma-
sima yonelik alman karar dogrultusunda
kabin igerisinde c¢ikabilecek yanginlarin
en aza indirilmesi saglanmistir. Ancak
sonucu hapis cezasina kadar varabilen
yasaklamalara ragmen yolcularin bir kismi hala tuvaletlerde sigara icmeye devam et-
mekte, kabin i¢i yanginlara davetiye ¢ikararak yolcularin hayatin1 riske atmaktadir.
Kabin igerisindeki yanginlarin sebebi sigara kaynakli olabilecegi gibi 6zellikle genis gov-
deli ugaklarda bulunan ve yurt dis1 seyahatlerinde siklikla kullanilan firin, su 1siticisi, kahve
makinesi vb. mutfak ekipmanlarindan kaynakli da olabilir. Son yillarda patlama tehlikele-
rinden dolay1 havacilik giindemini olduk¢a mesgul eden lityum iyon pile sahip cihazlarda
(cep telefonu, tablet, diziistii bilgisayar vb.) kabin i¢i yanginlara sebebiyet yaratabilmektedir.

Seyir Halindeki Uc¢aklarda Yangin
Sirasinda Karsilasilabilecek Durumlar i

Kabinde ¢ikan yangina miidahale edilmedigi
takdirde 1s1 artiginin yani sira ortaya ¢ikacak
zehirli duman kabin ekibi ile beraber yolculari
da etkileyebilir. Bu durum yangina miidahaleyi
zorlastirdig1 gibi panik havasinin artmasina ve
zehirli dumanin solunmasi ile dliime yol aga-
bilir.Ozellikle kiigiik ugaklarda yangin sirasin-
da panik yasayan yolcular kabinin bir tarafina
dogru yigilma yaparak ugagin kontroliiniin
kaybina kadar varabilecek denge problemleri
olusturabilir.Ugus sirasinda olusan bir yan-
gin1 kontrol altina almak olduk¢a zordur. Bu
nedenle yangini tespit eder etmez sondiirmek
icin ani ve sert miidahaleler yapilmalidir. Ugus
esnasinda ¢ikabilecek yanginlarda zaman ¢ok
onemlidir. Birlesik Krallik Sivil Havacilik
Otoritesinin (UK CAA) yapmis oldugu bir ¢a-
lismada, ugak da yanginin fark edilmesinden
itibaren, ucagin inis yapmasi i¢in 17 dakika
gibi kisa bir siirenin oldugu belirtilmektedir.

S 20.¥IL
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Ucaklarda Yangina Miidahale Etmek
I¢cin Bulunan Ekipmanlar

-Yangin Detektorleri: Optik yangin de-
tektorleri, ugaklarin tuvaletlerinde ve bagaj
bolmelerinde bulunmaktadir. Bu detektor-
ler yogun duman algiladiklarinda aktif ko-
numa gegerler.

-Tasmabilir Yangin Sondiiriiciiler: Kok-
pit ve kabin igerisinde ucus personeli tara-
findan yangina miidahale etmek i¢in kul-
lanilan bu yangin sondiiriiciiler yanginin
kontrolden ¢ikmadan bertaraf edilmesini
saglar. Ugus ekipleri, yangin sondiirme tiip-
lerini dogru bir sekilde kullanabilmek i¢in
belirli araliklarla egitim almaktadir. Ucak-
lar i¢in yangin sondiiriici madde olarak
diinyaca kabul edilmis en etkili yangin son-
diirme ajan1 Halon gazidir. Bunun yaninda
CO2 ve su bazl glikolde kullanilmaktadir.

-Otomatik Yangin Sondiirme Sistemle-
ri: Herhangi bir yangin esnasinda kokpit
ekibi tarafindan aktif edilmesi gereken ve
genellikle kargo boliimii ile motorlara ko-

numlandirilan sistemlerdir. Bu sistemin
amaci yangini sondiirmekten ziyade uca-
gin giivenli bir sekilde inis yapabilmesi
icin ugus ekibine vakit kazandirmaktir.

Kabin I¢ci Yanginlara Miidahale
Kabin i¢i yanginlarda en onemli sey pani-
ge kapilmamaktir. Yangin sirasinda pani-
ge kapilmak yolcular arasinda kargasaya
neden olabilir. Olabildigince sogukkanli
bir sekilde ekip i¢i iletisim saglanmali ve
yangina etkili bir sekilde miidahale edil-
melidir. Ugak igerisinde yangini ilk goren
kisi o andan itibaren yangin sorumlusu
olarak gorev alir. Diger ugus gorevlileri
yangin sorumlusunun verecegi talimatlara
gore hareket ederler. Yardima gelen ikin-
ci kisi, yangin sorumlusu ve diger kisiler
arasinda iletisimi saglamakla gorevlidir.
Konu havacilik oldugunda giivenlik st
diizeyde tutulmalidir. Yangin, kotii niyet-
li kisilerce kokpite girebilmek icin kasit-
It olarak ¢ikartilmis olabilir. Bu yiizden
kokpit kapist siirekli kapali tutulmali varsa
tictincli pilot, kabin-kokpit arasindaki ile-
tisimi saglamak i¢in kabine gonderilebilir.

ARFF Memurlart olarak Tiirk hava sahamizda operasyon gergeklestiren
tiim pilotlara ve kabin memurlarina giivenli uguslar dileriz.
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DUNYADAN KAZA RAPORLAR! Vi
KURTARMA HIKAYELER!

Amerika Birlesik Devletleri’nde gergeklesen ulasim kazalarini arastirmakla gorevli
olan NTSB (National Transportation Safety Board) tarafindan yayinlanan N345AN
cagri kayit numarali ugak kazasina iliskin sonug raporunu inceleyecegimiz bu ¢alisma,
tilkemizdeki ARFF gorevlilerine;

Egitim, tatbikat, planlama ve ger¢ek hava araci kaza/kirim vakalarinda hava
aract hakkinda genel bilgilerin bilinmesi, ilgili hava aracinin tasarim o6zellikleri
dogrultusunda olast miidahale yontemlerine hakim olunmasi, acil durum ydnetimi ve
hava aract dis durum degerlendirmesi konusunda ARFF personeline yardimc1 olmasi
niyetiyle hazirlanmistur.

Kaza Tarihi ve Saati: 28 Ekim 2016, 14:35

Hava Araci Tipi: Boeing 767-323ER (WL)

Ucak Isletmecisi: Amerikan Havayollari

Kazanin Yeri: Chicago-O’Hare Uluslararast Havalimani, IL (ORD/KORD) , ABD
Toplam Miirettebat Uyesi: 9

Toplam Yolcu Sayisi: 161

Yolcu ve Miirettebat Yaralanmalari: 21

Olii Sayisi: 0
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KAZANIN HIKAYESI
28 Ekim 2016 tarihinde Amerikan Havayol-
lar1 tarafindan isletilen N345AN c¢agr kayit
numarali Boeing 767-323ER (WL) tipi hava
araci, Chicago-O’Hare Uluslararasi Hava-
limani’ndan (ORD/KORD) 161 yolcu ve 9
miirettebat liyesi ile birlikte Florida eyaletinde
bulunan Miami Uluslararas1 Havalimani’na
(MIA/KMIA) inmek tizere kalkisa hazirlan-
maktaydi. Ucagin kaptan pilotu, N5 taksi yolu
ile pistin kesistigi noktadan kalkis icin 28R
pistine taksi yapti. 28R pisti 13.000 ft uzunlu-
gunda, 150 ft genisligindeydi ve N5 kavsagin-
dan mevcut uzunluk 9.750 ft idi. Kokpit ses
kayit cihazina (CVR) gore, saat 14:30:57°de
hava trafik kontrolorii ugaga kalkis onayi
verdi ve kaptan pilotta bu talimati onayladi.
14:31:19°da, CVR artan motor devrine ben-
zer bir ses kaydetti ve ucus veri kaydedicisi
(FDR), motorlarin 14:31:24°te kalkis giicline
ulastigini gosterdi. Kaza sonrasi goriisme sira-
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sinda, ucus ekibi motor biriktirme durumunu
(itis giicii kalkis i¢cin 6nceden belirlenmis azal-
tilmig gii¢ ayarina ilerlediginde) “normal” ola-
rak tanimladi. 14:31:32°de, ikinci pilot, ugagin
hava hizinin 80 knot oldugunu belirten rutin
bir agiklama yapti. FDR verileri, 14:31:43’te
ve ucagin hava hizinin 128 knot oldugunu
gosterdiginde, uzunlamasina ivmenin aniden
0.23’ten 0.13 G’ye diistligiinii ve dikey ivme-
deki varyasyonlarin biiyiikliik olarak arttigini
gosterdi. Bu durum motorlarda ani bir denge-
sizligine yol agt1 ve ucak gdovdesinde biiyiik
bir titresime neden oldu. Ayn1 zamanda, CVR
bir “patlama” sesi kaydetti. Her iki pilotta sesi
duyduklarini ve ucagin saga dogru siiriiklen-
digini hissettiklerini bildirdi. O sirada ucak,
N5 kavsagindan yaklasik 3.300 ft uzaktayda.
Kaptan pilot reddedilen kalkis manevrasini
baslatti; FDR verileri, klapelerin 14:31:45’te
rolanti giiciine tagindigin1 gosterdi. Bir saniye
sonra, kalkis i¢in “RTO” (reddedilen kalkis)
konumunda se¢ilen otomatik frenler devre-
ye girdi. Ugagin hava hiz1 134 knot idi ve bu
ayni zamanda hesaplanan kalkis karar hiziy-
di1. Otomatik hiz frenleri, otomatik frenlerden
yaklasik 2 saniye sonra devreye girdi. Kaza
sonrast yaptig1 aciklamada, kaptan pilot uga-
gin “ucamaz/glivenli olmadigini” diisiindiigii
icin kalkis1 reddettigini belirtti. 14:31:50°de,
ikinci pilot hava trafik kontrol (ATC) kulesiy-
le temasa gecti ve ugagin “pistte duracagini”
belirtti. Kule kontroldrii, ugus ekibinin yaptigi
anonsa yanginin basladiginin ilk isareti olan
“Anlasildi anlasildi yangin.” yanitim1 verdi.
Ikinci pilot, hava trafik kontrolriine herhangi

.............
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Disk Parc¢asi Konumlariyla Havaalanina Genel Bakis

bir duman veya ates goriip gérmedigini sordu
ve kontrolor, “Evet, sag kanatta yangin var”
dedi. 14:32:00’de, CVR, ikinci pilotun “Ta-
mam, (ARFF) araglarim1 gonderin.” dedigini
ve motor yangin uyarisina benzer bir ses kay-
detti. FDR verileri, motor gosterge ve miiret-
tebat uyari sistemi (EICAS) uyar1 mesaj1 olan
“ENG FIRE R”1n ayni anda bildirildigini ve
ucagin 35 knot hiza yavasladigini gosterdi.
Kule kontrolorii ARFF ekiplerini gonderece-
gini belirtti ve kaptan pilot, 14:32:04’de (CVR
“patlama” sesini kaydettikten 20.6 saniye son-
ra) motor yangini kontrol listesini istedi. FDR
verileri, ugagin sag motor arizasindan 26.4
saniye sonra 14:32:09’de durdugunu gosterdi.
Kaptan pilot, ucak durur durmaz duman ko-
kusu alabildigini bildirdi. Motor yangin kont-
rol listesinin bir pargasi olarak, sag motorun
yakit anahtar1 kapatildi. Ayrica, ikinci pilot
sag motor yangin kolunu ¢ekti ve yangin son-
diirticii siselerden birinin icerigini dogru mo-
tora birakmak i¢in kolu dondiirdii. Sol motor
rolanti giiclinde kaldi. 14:32:41°de kaptan pi-
lot, “Dumana bak - dumani kontrol et.” dedi.
CVR kaydi, 14:32:45°te kaptan pilotun tahliye
kontrol listesini istedigini ve yaklasik 1.5 sa-
niye sonra ikinci pilotun talimati kabul ettigini
kaydetti. Ikinci pilot tahliye kontrol listesin-
deki maddeleri duyurdu. Kontrol listesindeki
ikinei ve tiglincii adimlar ugagin basmcini dii-
siirdii. Kontrol listesini uygularken, kaptan pi-
lot kokpit kapisinin disinda yasanan kargasayi
duyabiliyordu ve ugus gorevlilerinin tahliyeye
karardan 6nce basladigini fark etti. Kaptan pi-
lot, tahliye kontrol listesini uygularken kont-
rol listesindeki dordiincii adim olan sol moto-
ru kapatmak icin kabine tahliye i¢in bir anons
yapt1 ve acil durum tahliye sinyal anahtarini
etkinlestirdi. Kaptan pilot daha sonra tahliye
kontrol listesinin kalan adimlarini tamamladi
ve kokpitten ¢ikti. Bu sirada her iki pilotta ka-
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binde ¢ok fazla duman oldugunu goérdii. Kok-
pitten ¢iktiktan sonra bas ucus ekibi gorevlisi,
tim yolcularin ve diger ugus gorevlilerinin
ucaktan indigini bildirdi. Ucag tahliye ettik-
ten sonra, kaptan pilot ucaktaki toplam yolcu
sayisint 6grenmek i¢in kisisel cep telefonunu
kullanarak Amerikan Havayollari ile iletisime
gecti. Tahliye sirasinda 2 ucus miirettebati, 7
kabin memuru ve 161 yolcudan 1 yolcu agir
yaralanirken 1 ugus gorevlisi ve 19 yolcu ha-
fif yaralandi. Kazada can kaybi1 yasanmadi.
Ucak yangindan biiyiik Ol¢iide zarar gordii.
Yangin, ARFF ekiplerinin gelmesiyle kontrol
altina alinip sondiiriildii. ARFF ekipleri yangi-
nin bildirilmesinden 2 dakika 51 saniye sonra
kaza yerine ulast1 ve sulu film olusturucu ko-
piik uygulandi. Yangin hasarinin ¢ogu sag mo-
tor, sag kanat, sag govde boliimleri ve sag ya-
taydaydi. Ucagin 28R pistindeki son konumu,
N5 kavsagindan (kalkisin basladigi yerden)
yaklasik 5,975 ft uzakliktaydi. Pist yiizeyin-
de sol ve sag ana inis takimi lastiklerinin fren
izleri gézlemlendi. Frenleme isaretleri, ugagin
pistteki son konumuna yaklagik 2.284 ft kadar
devam etti.
KAZANIN NEDENI

Kontrol altina alinmayan motor arizasi, sag
motorun i¢inde yer alan yiiksek basingl tiir-
bin (HPT) 2. asama diskin kopmasindan kay-
naklandi. HPT 2. asama diski baslangicta iki
parcaya ayrildi ve bir pargasi patlama sonucu
sag kanadin i¢ kismindan igeri girip ana motor
yakit besleme hattin1 keserek yakit deposunu
deldi. Disk parg¢as1 patlamanin etkisi ile yakat
deposunu deldikten sonra ucagmn goévdesi-
ni gecerek kazanin meydana geldigi yerden
yaklasik 2.935 ft uzaktaki bir UPS deposunda
bulundu. Diger disk parcasi ise sag motorun

|||||
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disina ¢ikarak piste ¢arpt1 ve ii¢ parcaya ay-
rildi. NTSB komisyonunun HPT 2. asama
diski incelemesi sonucunda diskte diisiik
devirli yorulma sebebiyle ¢oklu catlaklar
ve oksitlenme tespit edildi. Tespit edilen
catlaklarin ve oksitlenmelerin hizmet ici
denetimler sirasinda tespit edilemedigi ka-
rarini verdi. Ayrica NTSB’nin sorusturmasi
ucagin tahliyesinin, bir motorun hala c¢ali-
sir durumdayken gerceklestigini buldu. Sir-
ket prosediirleri ve egitimine uygun olarak,
ucus ekibi motor yangin kontrol listesinde-
ki maddeleri gerceklestirmisti. Bu madde-
lerden biri etkilenen taraftaki motorun (bu
durumda, sag taraf) kapatmasi talimatini
icermekteydi. Kaptan pilot, motor yangi-
n1 kontrol listesinin (sadece ugus halindeki
ucaklar icin gecerli olan) kalan adimlarini
yerine getirmedi ve bunun yerine tahliye
kontrol listesini istedi. Sol motor, bu kontrol
listesinin bir pargas1 olarak kapatildi. Ancak
kabin memurlari, ugagin sag tarafinda ¢ikan
yanginin siddeti nedeniyle hayati tehlike arz
eden bir durumda yetkileri dogrultusunda
sol motorun kapatilmasindan once tahliyeyi
baslatmislardi.

NTSB, bu kaza sorusturmasi sonucunda
asagidaki giivenlik sorunlarini belirledi:

1. Nikel alasimli motor bilesenleri i¢in iire-
tim denetim siireclerini karsilastiran son ki-
lavuz eksikligi.

2. Tim motorlarin kritik donen pargalari
icin gelistirilmis hizmet i¢i denetim teknik-
lerine duyulan ihtiyag.

3. Sinirlandirilmamis motor arizalarindan
kaynaklanan tehlikeleri en aza indirgemek
i¢in tasarim Onlemleri hakkinda son kilavuz
eksikligi.

4. Yer operasyonlar1 ve ugus operasyonlari
i¢in ayr1 motor yangin kontrol listesi prose-
diirlerinin olmamasi.

5. Tahliyeler i¢in ¢ikislarin degerlendirilme-
si ve acil durumlarda dahili telefon sistem-
lerinin kullanilmasina iliskin gelismis ugus
gorevlisi egitimi ihtiyaci.

6. El bagaj1 ile tahliyenin etkileri lizerine
arastirma ihtiyaci.

7. Tahliyeler de dahil olmak iizere acil du-
rumlar sirasinda ugus ve kabin ekipleri ara-
sinda daha 1yi iletisim ihtiyaci.

------

KAZANIN KURTARMA VE YANGINLA
MUCADALE (ARFF) HIKAYESI
14:32:00°de yanginin basladigini teyit edil-
dikten sonra ikinci pilot kule kontroldriine
ARFF ekiplerinin gonderilmesini istedigini
bildirdi. Hava trafik kontroldrii olay1 hizli bir
sekilde ARFF alarm ofisi nobetgi personeline
haber verdi. 14:32:04°de yangin bilgisini alan
ARFF alarm ofisi nobet¢i personeli 1 numara-
I1 alarma basarak kaza ile ilgili bilgileri ekip
arkadaslarina anons gecti. Alarm1 duyan Chi-
cago ARFF ekipleri, 21 arag ve 56 personel ile
yangina miidahale etmek iizere 14:34:55°de
28R pistine vard1 ve yangini kontrol altina
aldi. ARFF Olay Amiri, yolcu sayisin teyit
etmek icin havayollar sirketi ile goriisen kap-
tan pilottan yolcu sayisini istedi. ARFF per-
soneli ucak kabinine girerek tiim yolcularin
ve miirettebatin ugaktan tahliye oldugunu ve
kaptan pilotun verdigi say1 ile tahliye edilen
kisi sayisinin ayni oldugunu dogruladi. Yan-
gin yaklagik yarim saat i¢inde sondiiriildii.
KAZANIN DEGERLENRILMESI
Bilindigi {izere ucak kazalarinin yiizde 75’1
kalkis ve iniglerde, yiizde 25’1 ise seyir halinde
yasanmaktadir. Kalkis sirasinda gerceklesebi-
lecek kazalarda en ¢ok karsilasilan risk motor
arizalarindan kaynaklanmaktadir. Tasarim,
tiretim kaliteleri ve hizmet i¢i denetimler sira-
sinda yapilan tiim diizenlemelere ragmen mo-
tor arizalari ciddi kazalara yol agabilmektedir.
Dergimizin bu sayisinda ele aldigimiz kaza
raporunda da kazanin kalkis sirasinda gercek-
lestigi ve kaza sebebinin ise kontrol altina ali-
namayan bir motor arizasindan kaynaklandigi
goriilmektedir. Tiirbinli ugcak motoru yangin-
larinda tiirbin motorlarinin tutusma odalarin-

|||||



da sikismis yanginlar, en iyi sekilde ugus
ekibinin motoru kapatabildiklerinde kontrol
altina alinabilirler. Ugagin bosaltilmasi ve
diger giivenlik onlemleri acgisindan da em-
niyetlidirler. ARFF personeli egzoz gazin-
dan uzak durmali fakat egzoz alevlerinden
tutusmay1 onlemelidirler. Tiirbinli motorla-
rin yanma odalarinin disinda meydana ge-
len, ancak kaporta igerisinde sikismis olan
yanginlar, hava araci dahili yangin sondiir-
me sistemi vasitasiyla en iyi sekilde kontrol
altina alinmaktadir. Dahili sistem kullanil-
diktan ve tlirbinin ¢alismasi1 durduktan son-
ra yanginin devam etmesi halinde, yangini
sondiirmeye ¢alismak i¢in motora zarar ver-
meyecek sondliirme maddeleri kullanilmali-
dir. Kuru kimyevi toz kullanilabilir olmakla
birlikte, ugcagin daha fazla zarar gérmesine
sebebiyet verebilmektedir. Sogutma ama-
ctyla harici distan kopiik veya su pliskiirtiil-
melidir. Yanginin yayilma tehlikesi yoksa
ve diger maddelerle kontrol altina alinabili-

Dréger PSS® AirBoss, sinifindaki en iyi ergonomiyi
sunar ve yanginla miicadeleye yonelik en hafif
solunum cihazlarindan biridir.
[=

yorsa, tiirbinli motorlarin giris veya ¢ikisin-
da kopiik kullanilmamalidir. Tiirbinli motor
yanginlarinda ARFF personeli, tiirbin i¢ine
cekilmemek amaciyla herhangi bir tiirbinli
motorun 6n ve yan girisinden en az 10 metre
uzakta durmalidir. Jet itigi (blast) tehlike sa-
hasindan kaginmak amaciyla u¢agin boyutu-
na bagli olarak, arkadan 500 metreye kadar
uzakta durulmalidir. Kaza sirasinda en etkili
miidahalenin yapilabilmesi i¢in ARFF Olay
Yeri Amiri ve ugus ekibi arasindaki iletisi-
min saglanmasi ¢ok dnemlidir. Bu iletisimi
saglamaya yonelik 6n kosullardan biri dil
yeterliligidir. ARFF Olay Yeri Amirinin ha-
va-yer haberlesmesi sirasinda kullanilmak
tizere belirlenen ICAO dil bilgisini ve telsiz
iletisiminin olumsuz sekilde etkilenmemesi
i¢in net bir sekilde konusabilme yetenegini
sahip olmas1 gerekmektedir. Eger sahip de-
gil ise Hava Trafik Unitesinden ARFF Olay
Yeri Sorumlusuna ugakla konusarak bil-
gi aktariminda yardimci olmasi istenebilir.

Dréger. Yasam i¢in Teknoloji.
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Hepimiz bir ugak seyahatinde kalkis ve iniglerin ola-
bildigince yumusak sekilde gerceklesmesini isteriz.
Kalkis ve iniglerdeki bu yumusaklik derecesi sadece
pilotlara bagli bir durum olmamakla birlikte farkli pa-
rametrelerin bilesimi ile gerceklesmektedir. Bizlerin
sert inis olarak degerlendirdigi pek ¢ok inis havaci-
likta hard landing olarak belirlenen esigi gegmemek-
tedir. Hatta bazen pilotlar bir emniyet yontemi olarak
kasith bir sekilde piste tekerleri sert vurmus olabilir.

T

Havacihiktaki Hard Landing
(Sert inis) Nedir?

Ugagin inis h1z1 nedeniyle normale gore
daha biiyiik bir dikey hiz ve kuvvet ile daha
sert sekilde piste teker koymasina sert inis
denir. Ugak tireticisinin, ugak modelinin
tasarimi sirasinda belirledigi inis hiz1 veya
“G” degeri olarak ifade edilen konma siniri-
nin asildig kosullarda yapilan inislerdir.
Sert inislerde, ucaktaki ivmelenmenin yiik-
sek olusu, pilotlarin karar ve aksiyon alma
siireclerini olumsuz etkilemektedir. Pilot-
larin ucagin kontroliinii kaybetmeleri ihti-
mali, ucakta yapisal hasar olusma potan-
siyeli sebebiyle ucus emniyeti adina bir
risk olarak kabul edilmektedir. Bu nedenle
sert inigler, yasanmasi istenmeyen tehlike-
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li durumlar kategorisinde yer almaktadir.
Ucgaklar, sert inis yaptiklarinda bir sonraki
ucustan once hasar alip almadiklarina yo-
nelik siki bir kontrolden gecirilmektedir.
Ucaklarin sert inis sinirlamalari, ait oldukla-
11 kategori ve kullanim amaclar1 bakimindan
farklilik gostermektedir. Ornegin ugak ge-
misine inmek tlizere tasarlanmis MCDON-
NELL DOUGLES F-4 Phantom’un sert
inis esigi ile ayni ireticiye ait MD-11 ticari
yolcu ugagmin sert inis esigi farklidir. Bu
duruma istisna olarak (sertifikasyon kriter-
lerine bagli) neredeyse tiim ticari ugak mo-
delleri i¢in sert inis esigi aynidir. 2,6 G’lik
bir konma esigini ya da dakikada 600 feet
ortalama alcalma degerini asan tim inis
hizlar1 sert inis olarak kabul edilmektedir.

IIIII



Kabul edilen inis sinirlarinin istiindeki
agirliklarla acil inis yapmak {izere serti-
fikalandirilan ucaklar i¢in sert inis esi-
gi 1,7 G veya dakikada 360 feet’e diisii-
rlliir. Bu degerlerin asilmasi zorunlu bir
sert inis kontrolii gerektirecek olsa da bir-
¢cok ugak iireticisi sert inis sinirlarini uca-

Sert inisler, kotii hava sartlari, ugagin agir-
l1g1, pistin egimi, pilotun karar1 veya pilo-
tun hatas1 sebebiyle gerceklesebilirken ha-
valimaninin rakimi ve havaninin yogunluk
seviyesinden de kaynaklanabilir. Sert inis-
lerin en yaygin sebebi, pilotun piste yapti-
g1 kararsiz yaklagsmalardir. Bu sebeplere ek
olarak kuyruk riizgari, kule ile iletisimde
yasanan sorunlar ve otomatik pilotla yapi-
lan inisler de sert inislerle sonuglanabilir.
Normal dis1 hizlarla veya algalma oranla-
riyla inise gecildiginde ucagin kontrol ve-
rilerinde sorunlar yasanabilir. Bu durum
pilotlarin rutin inis diizenlerinin disina
cikmasina sebep olur. Bu da ucagin pis-
te erken ya da gec teker koymasina, sert
inislere ve daha biiylik sonuglara yol aca-
bilir. Aktif yagis, azalan goriis acis1 ve sert
riizgarlar bu potansiyelleri arttirmaktadir.
Baz1 kotli hava kosullarinda pilot istedigi
iizerine sert inisler gergeklestirilebilir. Pistin
1slak oldugu durumlarda siirtiinme azalir ve
kayma riski artar. Kaymay1 en aza indirmek
ve slirtinmeden dolay1 olusabilecek sorun-
lar1 engellemek i¢in pilotlar bilingli bir se-
kilde piste sert teker koyarlar. Bunun amaci
tekerlerin pist yiizeyine vurarak oturmasini
ve fren sistemlerinin bir an Once devreye
girmesini saglamaktir. Yagishh havalarda
piste teker koyan ugak ve pistin beton ze-
mini arasinda su yatagir olusmaktadir. Bu
durum oldukga tehlikelidir ve hydropla-
ning ismi verilmektedir. Pilotlarin sert ini-
se karar verme durumlari pistin uzunlugu-
na gore de degisiklik gostermektedir. Eger
pist mesafesi kisaysa piste sert inig yaparak
pist sonunda ani frenleme yapmay1 engel-
lemis olurlar. Ayrica pist disina ¢ikmayi
engelleyerek can giivenligini de saglarlar.

gin aslinda dayanabileceginden daha dii-
sik bir deger seklinde belirlemektedir.
Ornegin Boeing 737 nin teknik dokiimanla-
rinda, saniyede 10 feet’lik maksimum alcal-
ma orant belirtilmis olmasina ragmen ucgus
ekiplerisaniyede4 feet’iastigidurumlardage-
nellikle sert inis bildiriminde bulunmaktadir.
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BIR FENOMENIN YOK
OLUSU:

ANTONOV
AN-225 MRIYA

Havacilik sektoriiniin simge ugaklarindan biri
olan ve 1985 yilinda Sovyet Sosyalist Cum-
huriyetler Birligi (SSCB) doneminde Kiev’de
bulunan Antonov Tasar1 Biirosu tarafindan
iretilmis Antonov An-225 Mriya, diinyanin
en biiyiik kargo ucagiydi. Ismini Ukraynaca’
da "Hayal" anlamina Mriya (Mpis) kelime-
sinden almisti. Kargo tasimaciliginda kulla-
nilan Antonov An-225den iki adet yapilmasi
planlanmig ancak SSCB c¢okiisii ile birlikte
ikinci ucak tamamlanamayarak hangara kal-
dirilmisti. Giliniimiizde bir adet mevcuttu.
640 ton maksimum kalkis agirlig: ile diin-
yanin en biylk kalkis agirligina sahip
ucak unvanimi tasityan Antonov An-225,
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SSCB’nin uzay mekigi Buran yoriinge ara-
c1 ve aracin yardimci roketlerini tasimak
igin tasarlanmisti. An-225’in alti motoru,
140 ton itis giicii, 250 ton kargo tasima ka-
pasitesi, 15 bin kilometre menzili ve 285 ton
agirhigimi kaldirmak igin inis takimlarinda
toplam 32 tekerlegi vardi. 84 metre uzun-
luga ve 88 metre kanat agikligina sahipti.
Saatte 850 kilometre hiza ulasabilmekteydi.
Antonov An-225 yiik tagima kapasitesi avan-
taj1 sayesinde lojistik alanda siklikla kullanil-
mist1. 2010 Haiti Depremi’nde yardim malze-
melerinin tasinmasinda ve tiim diinyay1 etkisi
alttna alan COVID-19 pandemi siirecinde
tibbi malzemelerin nakliyatinda tercih edildi.




Gegtigimiz gilinlerde havaciligin simgesi
Antonov An-225’le ilgili diinya basinina
tizlicii bir haber duyuruldu. 27 Subat 2022
tarihinde Rusya-Ukrayna Savasi catigma-
larinda Rus giicleri tarafindan Hostomel
Havalimani'na saldir1 sirasinda bulundugu
hangarda imha edildigi Ukrayna Disisleri
Bakan1 Dmitro Kuleba tarafindan agik-
landi. Antonov Sirketi, uzmanlar tarafin-
dan inceleme tamamlanana kadar u¢agin
imha durumunun dogrulanamayacagini
belirtti. Antonov'u yoneten Ukrayna Dev-
let Iktisadi Isletmesi Ukroboronprom;
ucagin imha edildigini, yenileme mas-
raflarinin 3 milyar dolara mal olacag-
n1 ve restorasyonunun bes yildan fazla
stirecegini belirten bir bildiri yayinladi.
Antonov An-225’in vurulmasimin ardin-
dan en biiyiik kargo u¢agi unvani Airbus
A380-800’e gecmistir. Airbus A380-800
hem yolcu tagimaciliginda hem de kargo
tagimaciliginda alaninin en biiyiigii kabul
edilmektedir.
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UCAKLARDA CIKAN GOVDE iCi
YANGINLARLA MUCADELEDE

KULLANILAN UZATMALI CATI
MONITOR SIiSTEMININ
INCELENMESI

Sinan TURKEL!, Hakan Serhad SOYHAN?
'Tevfikbey Mahallesi, Gokmen Sokak, 34295, Kiigiikcekmece/ISTANBUL
2Sakarya Universitesi, Miihendislik Fakiiltesi, Makine Miihendisligi BSliimii,
Serdivan/SAKARYA,

OZET

Her ulusal veya uluslararasi nitelige sahip havalimani bir yangin ekibine sahiptir. Bu ekipler 6zel
olarak kurulur ve yonetilirler. Yangin ekiplerinin havalimani icerisine kurulmasinin sebebi ise
hava arac1 yanginlarinin hizli bir sekilde olup bitmesidir. Kurulan yangin ekipleri 6zel teghizat
ve araglara sahip olmaktadir. Bu araglardan en 6nemlisi Havalimani Yangina Miidahale Aracidir.
Aragc, ugak yanginlari i¢in 6zel olarak tasarlanmaistir. Aracin biitiin ekipmanlari, biitiin sistemleri
tamamu ile hava araci yanginlari ile miicadele i¢in techiz edilmistir. Gerek motor yanginlari ile
miicadelede gerek ise govde i¢inde ¢ikan yanginlarla miicadelede bu araclar oldukea etkilidir. Bu
calismada Havalimani Yangina Miidahale Aracinda bulunan, ugaklarda meydana gelen gévde igi
yanginlar1 sondiirme maksatli kullanilan Uzatmali Cat1 Monitor sistemini inceleyecegiz. Uzat-
mali1 Catt Monitorii ugak govde ici yanginina disaridan miidahale etmemizi saglayan bir sistemdir.

1. GIRIS

Hava yolu tasimaciliginin ana tinitesi ugaklardir. Ucaklar bu hizmeti saglarken emniyetli bir
sekilde inig/kalkis yapabilecekleri hava meydanlarina ihtiya¢ duyarlar. Hava meydanlarinda
ucaklar i¢in ¢esitli emniyet tedbirleri alinir. Bu emniyet tedbirlerini saglamak maksadiyla cesit-
li ekipler kurulur. Bunlardan biri de yangin ekipleridir.

Havalimanlarinda kurulan yangin ekipleri ¢esitli standartlara bagli olarak teskil edilmektedir.
Havaliman1 yangin ekip personelleri ugak yanginlari igin &zel olarak egitilir. Ulkemizde hava-
liman1 yangin ekiplerinde gorev yapan personel Universitelerin Sivil Savunma ve itfaiyecilik
Boéliimiinde yangin egitimi alirlar, akabinde Devlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI) tarafin-
dan ARFF (Aircraft Rescue and Fire Fighting — Ugak Kurtarma ve Yanginla Miicadele) egitimi
alirlar.Yangin ekipleri ¢esitli ucak yangimi ve kaza-kirim ile karsilasabilirler. Bunlardan en
yogun godzleneni motor (pervane) boliimiine kus carpmasi sonucu yasanan acil durumdur.
Ugaklarda motor yanginina daha ¢ok karsilagsak da bir diger dikkat etmemiz gereken yangin
bolgesi ugaklarin govde icleridir. Kurulan yangin ekipleri 6zel olarak imal edilen araglarla do-
natilir. Bu araglarda diger yangin araclarinda bulunmayan ¢esitli 6zellikler mevcuttur. Yan-
gin ekiplerinde ii¢ tip arac tiirli vardir. Bunlar; Havalimani Yangina Miidahale Araci, Kaza
Kirim Kurtarma Araci ve Ani Miidahale Aracidir.
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En 6nemli yangin arac1 Havalimani Yangi-
na Miidahale Aracidir. I¢inde bulundurdugu
ozellikler ile ucak yanginlarinda son derece
etkili bir aragtir. Bu aragta gévde ici yangin-
lar ile miicadele i¢in 6zel olarak tasarlanmis
bir sistem bulunmaktadir. Bu sistemin ismi
Uzatmal1 Cat1 Monitoridiir. Sekil 1’ de Uzat-
mal1 Catt Monitoriiniin gorseli bulunmakta-
dir.

Sekil | Uzatmali Cat1 Monitori [2]

2.HAVALIMANI YANGIN KATEGORILERI
VE YANGIN ARAC SAYILARI

Havalimanlar1 kurulurken merkezi nokta-
larina bir yangin ekibi teskil edilir. Hava-
liman1 yangin ekiplerinin merkezi noktaya
kurulmasinin sebebi ise acil durumlarda
havalimaninin en uzak noktalarina giivenli
ve etkin siirede ulasabilmesi i¢indir.Teskil
edilen yangin ekipleri belirli standartlara
gore sekillenir. Bu standartlarda ilk Once-
likli olarak havalimani yangin kategorisi-
nin belirlenmesi gerektigi belirtilir. Belir-
lenen meydan kategorisine gdre personel
ve arac sayist belirlenir. Asagida bulunan
Tablo 1’ de meydan kategorileri gosteril-

Tablo 1 Meydan Kategorileri [4]
Kategori Hava Arac1 Uzunlugu Govde
Genisligi
1 0 m’den 9 m’ye (haric) kadar 2m
2 9 m’den 12 m’ye (haric) kadar 2m
3 12 m’den 18 m’ye (hari¢) kadar 3m
4 18 m’den 24 m’ye (hari¢) kadar 4m
5 24 m’den 28 m’ye (hari¢) kadar 4m
6 28 m’den 39 m’ye (haric) kadar 5m
7 39 m’den 49 m’ve (hari¢) kadar 5m
8 49 m'den 61 m’ye (hari¢) kadar 7m
9 61 m’den 76 m’ye (haric) kadar 7m
10 76 m’den 90 m’ye (haric) kadar 7m

mektedir.Meydan kategorisi tespit edildik-
ten sonra personel sayisi belirlenir. Tablo
2’ de havalimani1 yangin ekibinde bulunma-
s1 gerek asgari personel sayisi verilmistir.

Tablo 2 Havalimanlarinda bulunmasi gereken asgari ARFF
personel savisi [3] (FAA Standartlarma Gore)

Meydan Kategorisi Personel Saysi
1 2
2 2
3 2
4 3
5 6
6 9
7i 9
8 12
9 15
10 15

Personel sayis1 da belirlendikten sonra asgari
yangin araci sayisi asagida bulunan Tablo 3’ e
gore belirlenir.

Tablo 3 Meydan kategorisine gore belirlenen asgari yangin
araci sayisi [5]

Meydan Kategorisi Yangm Arag Sayisi

1 1

2 1

3 1

4 1
5 1
6 2
74 2
8 3
9 3
10 3

Tablo 2 ve Tablo 3’ de verilen personel ve
arag sayilar asgari sayilardir. Inis/kalkis ya-
pilan pist sayisina veya risk degerlendirmesi-
ne gore bu miktar arttirilabilir. Ayrica belirti-
len sayilar bir vardiyada bulunmasi gereken
miktarlardir. Kategori sisteminin mantig1
hava aracinin yangin yiikii hesabidir. Bu ne-
denle kategori se¢iminde hava araci boyutlari
baz alinmaktadir. Esas olan, belirlenen yan-
gin yiikiine kars1 miicadele edebilecek perso-
nel ve arag¢ sayisini belirlemektir.
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3. HAVALIMANI YANGINA MUDAHALE
ARACLARININ OZELLIiKLERI
Havaliman1 yangia miidahale araglar1 ucak
yanginlari ile miicadele i¢in 6zel olarak tasar-
lanmis araglardir. Oyle ki bu araglarda bulu-
nan yangin sondiirme maddeleri (su, kopiik,
tamamlayici maddeler) miktarlar1 havalimani
meydan kategorisine gore belirlenmektedir.
Asagida bulunan Tablo 4’ de meydan katego-
risine gore araglarda bulunmasi gereken asga-
r1 su miktarlar1 verilmektedir.

Tablo 4 Havaliman: yangma miicadele araclarmda
bulunmast gereken asgari su miktart [6]
A Seviye Kopiik B Seviye Kopiik
Kategori Su Miktart (litre) Su Mikrart (litre)
1 350 230
2 1000 670
3 1800 1200
4 3600 2400
5 8100 5400
6 11800 7900
7 18200 12100
8 27300 18200
9 36400 24300
10 48200 32300

Havalimanina 6zel nitelikli yangin sondiirme
araci temin etmeden once NFPA 414 Ucak
Kurtarma ve Yanginla Miicadele Araclar
Standardinda (Standard for Aircraft Rescue
and Fire Fighting Vehicles) belirtilen dl¢iilere
ve kriterlere dikkat etmemiz gerekmektedir.
Havalimanlarinda bulunan yangina miidahale
araglarinda olmasi gereken temel ozellikler
asagida sunulmaktadir:

- Uygun kapasitede su deposuna sahip olmali,
- Uygun kapasitede kopiik deposuna sahip ol-
mali,

- Uygun kapasitede tamamlayici madde de-
posuna sahip olmali,

- Su ve kopiik depolar1 korozyona kars1 koru-
mal1 malzemeden tiretilmeli,

- Uygun kapasitede pompa sistemine sahip
olmal,

- Pompa sistemi, arag¢ hareket halinde iken ¢a-

lisabilir 6zellikte olmall,

- Ana su ¢ikis noktalar1 bulunmali,

- Acil miidahale hortumlarina sahip olmali
(tambura saril1 ve kauguk),

- Tampon taretine sahip olmali,

- Cat1 taretine sahip olmali,

- Uzatmal1 Cat1 Monitoriine sahip olmali (op-
siyonlu),

- Arag alt sulama nozullarina sahip olmal,

- Kendini yangindan koruyucu sisteme sahip
olmali,

- Yangin sondiirme isleminde kullanilacak
gerekli techizat ve malzemelere sahip olmali,
- Su ve kopiik emis sistemine sahip olmali,

- Otomatik veya yar1 otomatik aktarma siste-
mine sahip olmali,

- Ani hizlanma 6zelligine sahip bir motora sa-
hip olmali,

- Asgari 4 kisilik miirettebat kapasiteli kabine
sahip olmali,

- Kuvvetli fren sistemine sahip olmali,

- Devrilmelere karsi uyari sistemi olmali,

- Projeksiyonlu aydinlatma sistemine sahip
olmali,

- Ses, yayin sistemine sahip olmali,

- Ikaz ve uyari 1s1klarna sahip olmali,

- Portatif yangin sondiirme cihazlarinin konu-
labilecegi alana sahip olmali,

- Arazide hareket edebilme kabiliyetine sahip
olmali,

- Malzeme dolaplarina sahip olmal,

- Su ve kopiik depolarinin {ist boliimlerinde
doldurma kapaklar1 bulunmali,

- Kabin 6n boliimiinde panoramik goriintii
imkani sahip tek par¢a cam bulunmali,

- Telsiz sistemine sahip olmalidir.

4. UZATMALI CATI MONITORU
Havalimanlarinda yangin onleme ve sondiir-
me faaliyetlerinde kullanilmak iizere bir¢ok
sistem ve ara¢ vardir. Hangarlarda kurulan
yangin sondiirme sistemleri ve yangin ekip-
lerinde bulunan 6zel iiretim havalimani yan-
gina miidahale araglar1 bu sistem ve aracglara
ornek olarak verilebilir.

Havalimani yangin ekiplerinde gorev yapan
personel ugak gévde i¢i yanginlari ile karsila-
sabilmektedir. Son zamanlarda yapilan aras-
tirmalarda bu oranda artis meydana gelmek-
tedir.
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Table 5 Hava araci kargo ve wyolcu béliimlerinde yangin
cikma sebeplerimi gdsterir tablo [8].

Cevaplama Gegerli

Yiazde

Sawis1 (IN) Yiizde
TYiiksek riskli basinch ve
vamici: maddelerin 4 11.8 16.0
einniyetsiz tasmnasi
Yetersiz enmiyet tedbirleri 1 2.0 4.0
Elektronik aletlerim
‘bataryalanndan kaynalds 10 20.4 40.0
yvangmlar (lityum-iyon)
Insan kaynakls sebepler 1 2.9 4.0
Elekinik kaynakli sebepler 2 9 8.0
Teknik arizalar 1 2.9 4.0
Yanic: madde miktarlan
ve olasi iki maddenin 1 20 4.0
birlesmesi sonucunda
reaksivona girme olasilif
Sabota) 1 20 1.0
Ugak nmtfaklannda
Ekullanslan malzemelerden 3 88 12.0
dolay
Kargo istifleme hatalan 2 50 2.0
Ugak tuvaletlerinde sigara e
Serlinica: 1 2.9 4.0
Ug_ls Oncesi kontrollerin 1 20 4.0
eksik yapilmasi
Motor vangimmn govdeye 1 29 4.0
sirayet etmesi - :
Ucak akiistinden kavnalkds 1 20 4.0
Fikrim vok 4 11.8 16.0
Toplam 34 100.0 136.0

I sayis1 orneklem hacminden kiignktir.

Govde i¢i yanginlarda artis meydana gelme-
sinin sebebi elektronik sistemlerin lityum-i-
yon bataryalarinda meydana gelen patla-
malardir (Tablo 5). Bu nedenle bir¢ok hava
yolu firmasi lityum-iyon bataryali cihazlari
kabin bolgesine almama karar1 aldi.
Glntimiizde gelisen teknoloji havalimanla-
rinda kullanilan yangin araglarinda da etkili
olmustur. Havalimani yangin araclari klasik
yangin araglarinda farkli olarak bir¢ok 6zel-
lige sahip olmaktadir. Bunlardan en 6nemli-
si ise Uzatmal1 Cat1 Monitoriidiir. Uluslara-
ras1 manada kullanilan ismi ise High Reach
Extendable Turret (HRET)’ dir.

4.1.Uzatmah Cat1 Monitor Sisteminin
Avantajlar1 ve Dezavantajlar

Uzatmali Cati Monitoriiniin  klasik ola-
rak kullanilan catt monitoriine gore bir¢cok
avantaji vardir. Bunlardan bazilar1 asagida
siralanmaktadir:

- Daha az sondiiriicii madde kullanarak daha
etkin miidahale,

- Cat1 monitoriiniin miidahale mesafesine
gore menzil artis1 (uzatilan kol sayesinde),
- Yanal, dikey, dogrusal hareket 6zellikleri
ile araci hareket ettirmeden erisim imkani,

- Disaridan miidahale imkani ile gévde ici
yanginlara daha seri miidahale etme,

- Sistemin yapacagi havalandirma ile yan-
ginc1 personelin yangina daha kolay miida-
hale etmesini saglama,

- Delici nozulun o6zelligi olarak, ince su
spreyli miidahale imkana,

- Riizgarla daha az etkilesim ile sondiiriicli
ajan etkinligi,

- Yanginin merkezine dogrudan miidahale
imkani,

- Hava aracinin tiim bolgelerine erisim im-
kani,

- Merkezi miidahale ile yangina daha hassas
miudahale imkani,

- Delici nozulu sayesinde hava aracinin
govde kisminda havalandirma deligi agma
imkan1 (Sekil 2),

Sekil 2 Uzatmali Cati Monitdrii ile havalandirma
delig1 agma [10]

- Yiiksek akis ve diisiik akis gibi ayar sece-
nekleri ile yangina kontrollii miidahale im-
kani,

- Yiksek noktaya yerlestirilen motorlara
kolay erisim imkani,

- Daha az personel ile daha ¢ok verim alma
imkanina sahiptir.

Uzatmali1 Cat1 Monitoriiniin avantaji oldugu
kadar dezavantaj1 da bulunmaktadir. Bunlar;
- Metal bir yap1 oldugu icin elektrigi iletebi-
lir 6zellikte olmasi,

- Hava araci riskli bolgelerinde egitim ek-
sikligine bagli olarak, hatali kullanim ihti-
mali,

- Yangin yerinin hatali tespit edilmesi so-
nucu, govde de agilacak deliklerin verdigi
hasar,

- Yolcu tahliyesinin etkin bir sekilde yapila-
mamasi sonucunda sistemin yolculara etki
etme olasiligi,
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- Yakit depolarina direkt enjekte yapilarak
yakit s1zintisina sebep olmasi gibi dezavan-
tajlar1 bulunmaktadir.

4.2. Uzatmah Cat1 Monitoriiniin Ozellikleri
Uzatmali Cat1 Monitdrleri 6zel olarak imal
edilen havalimani yangina miidahale arag-
larinin tavan bdliimiine yerlestirilen sis-
temlerdir. Bu sistemin oOzellikleri iireten
firmaya gore veya talep eden kuruma gore
degisiklik gostermektedir. Bu baslik altinda
diinyada agirlikli olarak kullanilan yangina
miidahale aracinda bulunan Uzatmali Cati

Monitoriiniin ~ 6zelliklerini  inceleyecegiz.
mads

s e = 3
s
A

Selal 3 Uzatmali Catt Momtoriniin yanal hareket etme
kabiliyeti [11]

Sekil 3’ de Uzatmali Cati Monitoriiniin ya-
nal hareket etme kabiliyeti gosterilmektedir.
Uzatmal1 Catt Monitdrleri yanal olarak 60%°
lik bir hareket kabiliyetine sahiptir. Bu 60°°
nin 30%’ s1 sag istikamete 30° ise sol istikamete
hareket etmektedir.
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Sekal 4 Uzatmali Cati Monitoriiniin uzama mesafes1 [11]

Sekil 4’ de Uzatmal1 Cat1 Monitoriiniin uzama
mesafesi gosterilmektedir. Sistem 16,5 metre
mesafeye kadar uzayabilmektedir. Ureten fir-
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maya ve temin eden kurumun tercihine gore
bu mesafe 20 metreye kadar uzatilabilmekte-
dir. Sekil 5” de Uzatmal1 Cat1 Monitoriiniin ug
kisminda bulunan goriintiilleme ve sondiirme
tiniteleri gosterilmektedir.

‘ Sekil 5 Uzatmali Cati Monitdrii ug klsnn [12]

Uzatmali1 Cat1 Monitor sisteminin u¢ kisminda
asagida bulunan tiniteler bulunmaktadir:

- Siingii tareti,

- Ana tareti,

- Termal kamera,

- Kamera,

- Aydinlatma lambalari.

Siingii taret sayesinde govde de delme islemi
yapilabilmektedir. Ana taret klasik ¢ati moni-
torliniin islevini gormektedir. Termal kamera
sayesinde govde i¢i yangin yerinin noktasal
tespiti yapilabilmektedir. Sistemin {izerinde
bulunan kameralar sayesinde operator net bir
goriis agis1 saglamaktadir. Aydinlatma lamba-
lar1 ise gece operasyonlarinda miidahale alani-
n1 aydinlatmamaizi saglar.

Sekil 6 Uzatmali Catt Monitérii kontrol kolu [10]

Sekil 6 da Uzatmali Cat1 Monit6riiniin kontrol
kolu gosterilmektedir. Bu kol sayesinde yanal,
dikey ve dogrusal hareketler sisteme aktarilir.
Ayrica, su verme islemi ve yliksek/al¢ak akis
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ayarlamalar1 bu kol izerinde bulunan diig-
melere vasitasi ile yapilmaktadir.

Sekil 7° de Uzatmali Cati Monitoriiniin
cat1 boliimiine yerlesimi gosterilmektedir.
Bazi1 yangin araglarinda merkez kasnak
aracin arka boliimiine yakin konmaktadir.
Sekilde goriilen sistemin hareket kabili-
yeti arka boliime yerlestirilene gore daha
yiiksektir.Sistem, tam kapasite ile 6000
litre/dakika su verme kapasitesine sahip-
tir. Alcak akista ise bu deger 1900 litre/
dakikaya kadar ayarlanabilmektedir.

Sekil 7 Uzatmah Cati Montoriinin yerlesim [12]

-Uzatmal1 Cat1 Monitorii yanginlarla mii-
cadelede son derece etkili bir sistemdir.
Bu nedenle kullanimi detayli ve iyi bir se-
kilde bilmemiz gerekmektedir. Kullanim
ile alakali operatoriin dikkat etmesi gere-
ken bir¢cok husus bulunmaktadir.

-Sistemi kullanmaya baslamadan once iyi
bir olay analizi yapmamiz gerekmektedir.
Sistem operatorii olarak hem ekip sefinin
verecegi direktifleri dikkate almamiz ge-
rekmekte hem de olayin akis sekline gore
ani kararlar1 uygulamaya sokmamiz ge-
rekmektedir.

-Olay analizi yaparken muhakkak termal
kameray1 kullanarak hava aracinin gévde
icini kontrol etmeliyiz. Bu kontrol bize
noktasal miidahale imkani1 saglayacaktir.
-Olay analizi yapildiktan sonra tahliye is-

.......

leminin yapilip yapilmadigina bakmamiz
gerekmektedir.

-Tahliye yapilmadan yapilan sistem kul-
lanim1 yolcular1 olumsuz etkileyecektir.
Eger tahliye heniiz yapilmadi ise sistemi
tahliye

bolgesini emniyete almak i¢in kullanabili-
riz. Ornek olarak; tahliye bolgesinde yan-
ma riski bulunan malzemelere kopiikleme
yapilmasi gosterilebilir.

-Tahliye islemi yapildiktan sonra hava
aracinin kapilar1 kapatilarak goévde icine
hava girisini engellemeliyiz. Bu sayede
yangini besleyecek oksijen oranini diisii-
rebiliriz.

-Dikkat etmemiz gereken bir diger husus
ise yangin sondiirme aracini Uzatmali Cat1
Monitoriintin  hareket kabiliyetine gore
uygun bir sekilde konumlandirmaktir.
-Sistemin ucunda bulunan delici nozulu
etkili kullanma pozisyonu yere paralel
olarak durdugu pozisyondur. Bu hususa
imkanlar el verdigi miktarda dikkat etme-
miz gerekmektedir. Delecegimiz noktayi
ve ag1y1 iyi belirlemeliyiz.

-Hava araci yanginlar1 ile miicadelede
en Onemli sondiirme maddesi kopiiktiir.
Uzatmal1 Cat1 Monitorii kullanilirken mu-
hakkak sondiirme maddesi olarak kopiik
kullanmaliy1z. Sistemin bazi modellerin
de tamamlayict madde de kullanabilmek-
teyiz. Tamamlayict maddeyi de kdpiik ile
kullanarak daha etkili bir sondiirme ajani
elde etme imkanina sahip oluruz.
-Uzatmali Cati Monitdr sistemini sogut-
ma ve Ortiileme islemlerinde de rahatlikla
kullanabilmekteyiz. Govde lizerine disari-
dan sondiirme maddesi aktarimi yaparak
sogutma veya Ortiilleme yapilmaktadair.
-Sistemi kullanan operatériin muhakkak
hava araci1 yap1 malzemeleri ve risk bol-
geleri konusunda bilgi sahibi olmas1 ge-
rekmektedir. Uygun olmayan miidahale
islemleri arastirildiginda genellikle bu
operatdr kaynakli olmaktadir. Operator ya
sistemi iyi bilmemekte ya da hava araci-
nin risk bdlgelerini bilmemektedir. Ozel-
likle yakit depolari, oksijen tiiplerinin bu-
lundugu noktalar gibi riskli bolgeler iyi
bilinmelidir.

|||||
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Sekil 8 Uzatmali catt monitdrii yoleu bilimii kullanim-1
[12]
Sekil 8” de Uzatmali Cati Monitoriiniin yolcu
boliimiine miidahale bigimi gosterilmektedir.
Operator tarafindan dogrusal ag1 ile miidaha-
le yapilmaktadir.

elcii 9 Uzatmal Cati Monitérii yolcu bélimii kullanimi-2
[12]

Sekil 9’ de yolcu bolimiinde delme islemi
yapildiktan sonra sondiiricii madde islemi-
nin nasil yapildig1 gosterilmektedir. Burada
operator termal kamera ile yangin noktasini
belirlemekte, akabinde delme islemi yap-
makta, sonrasinda da sondiirme maddesini
govde icine enjekte etmektedir.

Sekil 10 Uzatmali Cats Monitérii kargo baliimii kullanimi-
1[12]

Sekil 10’ da bir 6nceki 6rnegin kargo bolimii
modellemesi gosterilmektedir.

Sekil 11 Uzatmals Catt Monstori yolcu balimi kullantmi-
2[1]

Sekil 11’ de delme islemi yapildiktan sonra
sondiiriici madde vermenin nasil yapildigi
gosterilmektedir.

Yolcu boliimiindeki yangina miidahale eder-
ken dikkat etmemiz gereken en 6nemli hu-
sus yolculardir. Kargo boliimiinde ise dikkat
etmemiz gereken kargo malzemelerinin risk
durumlaridir. Bunu 6grenmemiz i¢in ilk 6n-
celikle hava aracinin yiik manifestosuna eris-
memiz gerekmektedir. Eger kargo boliimiin-
de riskli malzemeler bulunuyor ise ilk 6ncelik
olarak bunlar1 tahliye etmeliyiz. Tahliye im-
kanimiz yoksa bu bélgeye ortiileme islemi ya-
parak, emniyeti saglamamiz gerekmektedir.
Ayrica, Uzatmali Cati Monitdr sistemi sa-
dece govde i¢i yanginlarda kullanilmaz. Bu
sistemi motor yanginlarinda, yere dokiilen
akaryakit yanginlarinda, hangar bolgelerin-
de c¢ikan yanginlarda kullanabilmekteyiz.
En Oonemli avantaji olan uzaktan miidahale
imkanini g6z ardi etmememiz gerekmek-
tedir. Hatta bu sistem petrol-kimya endiist-
risi itfaiyelerinde kullanilmaktadir. Bura-
da sistem sayesinde yakit veya kimyasal
madde silolarina iist bolmeden sondiirme
islemi yapma kabiliyeti kazanmaktayiz.
Havalimaninda kullanilan sistemden fark-
I1 olarak siingli tareti bulunmamaktadir.
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Bir sistemin temin edilmesi ile birlik-
te en 6onemli husus sistemin dogru kul-
lanilmasidir. Bu hususu saglamak icin
iyl bir egitim verilmesi gerekmektedir.
Genellikle temin edilen aracin egitimi
temin eden firma tarafindan verilmekte-
dir. Sonrasinda temin s6zlesmesine bagl
olarak kullanic1t kurumdan bazi persone-
le egitici egitimi kursu verilmektedir. Bu
asamadan sonra egitimler kurum iginde
verilmeye devam etmektedir.Uzatma-
I1 Cati Monitdrli egitimi igeriginde bir-
cok unsur bulunmaktadir. Egitim icerigi
olusturulurken asagidaki hususlara dik-
kat edilmelidir.

- Oncelikli olarak personelin hava araci
riskli bolgeleri ile ilgili egitim almasi
saglanmalidir.

- Akabinde hava araci yapt malzemeleri
ogretilmelidir.

- Uzatmal1 Cat1 Monitor egitimi her hava
aracina gore ayri ayri diizenlenmelidir.

- Yangina miidahale aracinin Uzatmali
Catt Monitdriine gére konumlandirilma-
sinin yapilmasi i¢in konumlandirma egi-
timi verilmelidir.

- Yangin ekibinde bulunan farkli modelde
araclar i¢in ayr1 ayri egitim verilmelidir.
- Egitim igeri her y1l giincellenmeli, sis-
tem kullanimina bagli olarak egitimler
gelistirilmelidir. Bunun i¢in olay rapor-
lar1 detayl1 olarak tutulmalidir.

- Uzatmali Cat1 Monitorii bulunan arag-
larin agirlik merkezi normal yangin
sondiirme araglarina gore farklidir. Bu
hususta siiriiciilere 6zel siiriis egitimi ve-
rilmelidir.

- Biitiin siiriiciiler, sistem operatori ola-
rak kullanilsinlar veya kullanilmasinlar,
sistemi 6grenmek i¢in egitime dahil edil-
melidirler.

- Uzatmal1 Cati Monitorii kullanimi ile
ilgili simiilatdor programlart temin edil-
melidir. Simiilasyonlu egitimlerin nor-
mal yapilan tatbiki egitimlere gore avan-
tajlar1 bulunmaktadir. Buna 6rnek olarak;
bir¢ok senaryoyu daha uygun maliyetle
gerceklestirme imkani verilebilir.

- Icra edilen egitim 12 ayda bir yani yilda
bir tazelenmelidir.

- Egitici olarak gorev yapan personelinde
baslangi¢c ve tazeleme egitimlerine dik-
kat edilmeli ve muhakkak yetkili kurum-
larca sertifikalandirmalar1 yapilmalidir.

-Uzatmal1 Cat1 Monitorii sadece govde
ici yanginlarda degil farkli bolgelerde ¢i1-
kan yanginlarda da oldukca etkilidir. Bir-
¢ok avantaji oldugu gibi dezavantajlari
da bulunmaktadir. Onemli olan dezavan-
taj yaratan unsurlar1 kullanim esnasinda
siirekli g6z oniinde bulundurmak ve buna
kars1 tedbir almaktir.

-Govde i¢i yanginlar hava araci i¢in bii-
yiik risk olusmaktadir. Bunun sebebi, bii-
tlin yangin ylikiiniin bu bdlgede birikme-
sidir. Uzatmal1 Cat1 Monitdr sistemi bu
bolgede c¢ikan yanginlarda kullanilmak
lizere 0zel olarak iiretilmistir. Ancak, bu
kadar faydali bir sistem olmasina ragmen
ozellikle iilkemizde yaygin olarak kulla-
nilmamaktadir.

-Havalimani yangina miidahale araclari
0zel iretim araglar oldugundan dolayi
maliyeti diger yangin sondiirme aracla-
rina gore daha fazladir. Uzatmali Cati
Monitorii de bu araglara ek maliyet getir-
mektedir. Genellikle temin eden kurum-
lar Uzatmali1 Cati Monitdriiniin faydala-
rin1 gormezden gelerek maliyetten kagma
maksatli bu 6zellikli arac¢lar: temin etme-
mektedirler.

-Biitiin etmenlerin beraberinde sistemi-
nin bakiminin diizenli olarak yapilmasina
dikkat edilmelidir. Olay aninda ¢alisma-
yacak sistem biitiin niteliklerine ragmen
bize faydadan ¢ok zarar getirecektir.
-Sonug olarak, Uzatmali Cati Monitorli
yangina miidahale araclar1 6zellikle gov-
de i¢i yanginlarinda oldukca etkilidir.
Ulusal ve uluslararasi normlarda bu arag-
lara ayr1 bir parantez acilarak teminin
zorunlu hale gelmesi gerekmektedir. Bu
durum, tam donanimli yangin ekiplerini
ortaya c¢ikaracak, hava araci govde igi
yanginlar1 ile miicadelede basar1 oranini
arttiracaktir.
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AVUSTRALYA ORMAN
YANGINLARININ KAHRAMANLARI;

VOMBATLAR

Gectigimiz yillarda Avustralya tilke tarihinin en biiyiik yanginlarindan birine taniklik etti. 2019
Haziran ayinda baglayan ve 240 giin siiren yangin, yaklasik 8 milyon hektar alana yayildi.
Yangin 34 kisinin ve 3 milyardan fazla hayvanin 6liimiine sebep oldu. Bir¢ok insan ve hayvan
evsiz kaldi. Bu biiyiik yanginin karsisinda durup kahramanliga soyunan vombatlarin ise pek
cok hayvani kurtardig: iddia ediliyor. Peki ama nasil?

Avustralya’nin giineydogusunda yasayan, boy-
lar1 bir metreyi bulan, 25-30 kilo agirligindaki

. buhayvanlarin, geride hayli kotii anilar birakan
E yanginda nasil kahramanliga soyunduklarini
nlatmadan 6nce birer tlinel kazma uzmani ol-
duklarin1 sdylemek gerek. Vombatlar bir nevi

yer alti diinyasinin mimarlari. Yanginlarin et-
kili oldugu alanlarda diger hayvanlar1 kendi
kazdig1 tiinellere yonlendirip kurtardiklarina
ligskin rivayetler olsa da igin asli pek oyle degil.




Gergek su ki; vombatlar 90 metrelik, yirmiden
farkl1 girisi olan tiinelleri insa edebilme bece- -
risine sahip. Yangin esnasinda arama kurtarma
caligmalarina katilan gorevliler, vombatlarin

diger hayvanlarin yangindan kurtulmasinda
onemli rollerinin oldugunu soylilyor. Zira s6z ‘."_
konusu tiinellerde yeryiiziine gore sicaklik hayli ‘_; S
diisiik. Oyle ki; disarida hava 24 dereceyken tii- -
nellerde sicaklik bir dereceye kadar inebiliyor.

Bunun anlam1 yangindan kagmaya c¢alisan diger hayvanlar i¢in hayat kurtaran siginaklar de-
mek. Vombatlarin a¢tig1 bu yer alt1 yollar1 pek ¢ok hayvan i¢gin barinma/bekleme merkezi oldu.
Yangin bolgesinde bulunan ve kurtarma operasyonlarina katilan kisiler hi¢ yanmis vombata
rastlamadiklarini, o tiinellerden igeri tavsanlarin, siiriingenlerin ve hatta bir kangurunun bile
girdigine taniklik ettiklerini ifade ediyor.

Peki gercekten diger hayvanlara yol gosterip yonlendirdikleri dogru mu?
Iste bu neredeyse imkansiz bir durum. Vombatlarin yangin sirasindaki rollerinde hikayelestiri-
len kisim tam olarak bu. Vombat Vakfi yoneticisi Jackie French bu durumla ilgili:

“Bu hayvanlar ¢ok dar goriisliidiir. Genellikle 6nlerinde ne olduguna ve neyin 6nemli olduguna
odaklanirlar. Tipki yiyecek gibi. iste bu sebeple diger hayvanlar1 yuvalarma gétiirmeleri gok
gii¢. Zaten dogadaki diger hayvanlar da vombatlarin yonlendirmesine ihtiya¢ duymayacak ka-
dar akillilar. Yani vombatlarin insa ettigi tiinellerin varligini bilip, kendilerine siginak arayacak
kadar zekiler.” diyerek konuya agiklik getirdi.”

Yine de ortada bu denli agir kayiplarin olmasina karsin Avustralya’da kurtarilan pek ¢ok canlt
tiirii yagamlarin1 kahraman vombatlara borglu.

John Creighton, kurtarilmis bir
vombat bebegi ile / Fotograf:

Caters News
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AIRBUS UCAKLARDA
MOTOR VE E6Z20Z
BORUSU YANGINLARI

Sanshyiz ki gergek bir sebeple ortaya ¢ikan
ucak motoru yanginlari nadir goriilen bir du-
rumdur. Bir motoru etkileyen yangin, farklh
arizalarin sonucu ve farkli kokenlere sahip
olabilir. Bu nedenle motoru etkileyen yangina,
yanginin ¢ikis kaynagina gore miidahale edil-
melidir.Iki farkli yangm tiiri motoru etkileye-
bilir. Yanginla miicadele prosediirleri yangin
tiiriine gore uyarlanmalidir:

»Motor (veya nacel) yangini

»Egzoz borusu yangini.

Ugus ekiplerinin kokpitten bu yanginlar1 ayirt
etmesi kolay bir durum degildir. Ozellikle bu
durum, motordan duman ve alev fiskirtma
seklinde gerceklesen egzoz borusu yanginla-
rinda gecerlidir. Yasanan deneyimler, rapor
edilen bir egzoz borusu yangimni durumunda
ucus ekiplerinin motor i¢inde bulunan yangin
sondiirme tiiplerini patlatma egiliminde ola-
bilecegini gostermektedir.Egzoz borusu yan-
ginlar1 belirli bir motor tipine veya bir ucak
tipine 6zgii degildir. Motorlar1 ne olursa olsun
ECAM (Elektronik Merkezli Hava Tasit1 Mo-
nitori) sistemi olan veya olmayan tiim Airbus
ucaklar i¢in gecerlidir.

1.Motor (Nacel) Yanginlar1

1.1.Motor Yanginlarimin Nedenleri

Nacel bolmesi, ozellikle HP (Motor Giicii)
kompresor alaninda veya yanma odasinda ¢ok
yiiksek sicakliklara ulasabilir. Genel olarak

“*+20.YI

motor yanginlart yanici biri stvinin sicak olan
motor govdesi ylizeyiyle temas etmesinden
kaynaklanir.Motor boliimii yanici sivilar olan
yakit, yag veya hidrolik sivilari igeren birgok
s1v1 kanali veya ekipmani ile donatilmistir. Bu
nedenle, yangin kaynagi, nacel bélmesindeki
motor gobegine takilan ve bu yanici sivilari
iceren harici bir bilesenin veya bir hattin ari-
zalanmasindan kaynaklanacaktir. Bu sivilarin
otomatik tutugma sicaklig1 yaklasik olarak:
»Yakit i¢cin 230°C

»Yag i¢in 260 °C

»Hidrolik s1v1 i¢in 450°C’dir. (Hyjet IV veya
IV Plus i¢in 426°C ve Skydrol 500-B4 i¢in
507°C arasinda)

Bu sivilarin kompresor veya yakict gibi ¢ok
sicak motor govdesi yiizeyi ile temas etmesi
durumunda yangin kendiliginden tutusacaktir.
Bir motor yangiinin nedeni asagidakiler gibi
farkli olaylardan kaynaklanabilecek bir ariza-
nin sonucu olabilir:

» Yakit, yag veya hidrolik s1v1 i¢eren bir boru-
nun yirtilmas,

» Aksesuar digli kutusunu etkileyen bir hasar.
» Motora takilan aksesuar disli kutusu tipik
olarak yakit pompalari, hidrolik pompalar,
yag pompalari, mars motoru, IDG (Motor do-
niisiinden elektrik iireten jenerator),

» Firlatildiginda boruya zarar verebilecek olan
fan kanad1 veya kontrolsiiz kompresor kanadi

~~~~~



gibi motorun dénen bir parcasinin yirtilmasi,
»Yakit sizintilarina neden olan yanma odasinin
yirtilmasi.Sonug olarak, motor yangini esas
olarak motor gobeginin kendisindeki bir sivi
sizintisinin sonucu olacaktir. Béyle bir yangin
motor gobeginin disinda olacak ve esas olarak
nacel bolmesini etkileyecektir.Motor giicii ne
kadar yiiksek veya diisiik olursa olsun yerde
veya ucus sirasinda bir motor yangini meyda-
na gelebilir. Bu tiir bir yangin motorun kendi
icinde gelismemelidir. Bir motor yanginina
motor yangini veya harici yangin da denmesi-
nin nedeni budur.

1.2. Motor Yanginlarinda Koruma ve
Algilama Sistemi

Motoru ve ugagi bir motor yanginina (nacel
yangini) karsi korumak icin, nacel bélmesine
yangin dedektorleri yerlestirilmistir. Dedek-
torler, her alanin sicakliginin yani sira yanici
stvinin varligi ve nacelin havalandirmasi da
dikkate alinarak nacelin en hassas bolgeleri-
ne gore yerlestirilir.Dedektorlerin konumu ve
sayist, motor diizenine ve motora takilan do-
nanima bagli olarak motor tipine ve modeline
gore degisir. Motor tipi veya modeli ne olursa
olsun, kompresér ve yanma odasi sayesinde
cekirdek eleman her zaman korunur. Motorun
bu parcalar1 ¢ok yiiksek sicakliklara ulasabi-
lir. Ek olarak, motor gdbegi boyunca bir¢cok
akiskan borusu ve 6zellikle yanma odasi se-
viyesindeki yakit borular1 yerlestirilmistir.
Pilon alan1 her zaman yangin dedektorleri ile
donatilmistir. Bu alan, yanma odasinin yir-
tilmasindan kaynaklanabilecek ve pilon yap1
biitiinltigilinii etkileyebilecek herhangi bir me-
sale alevini algilamak i¢in korunur. Dedektor-
ler her zaman motor ¢ekirdegi bélmesindeki
motor ¢ekirdegine kurulur. Motorun kendi
icine kurulmazlar. Yangin gerceklesebilecek
alanlar isaretlenir ve yanmaz bdlmelerle ko-

runur. Bu bélmelerin amaci, yangini belirli bir
alanda tutmak ve ayni zamanda yangin son-
diirlicii madde bosaltildiginda madde konsant-
rasyonunu korumaktir. Tiirbin alan1 bir yangin
algilama sistemi ile donatilmamistir. Bunun
nedeni, motorun bu bolimiiniin hassas bir
alan olarak kabul edilmemesi ve yanici akis-
kan borular1 veya ekipmani icermemesidir. Ek
olarak, tlirbinler genellikle asir1 sicakliklara
dayanabilen oldukga direncli ¢elikten yapilir
(6rnegin, HP tlirbinindeki yanma odasi1 ¢ikis
sicakligr maksimum seyirde 1000 ile 1200°C
arasindadir).

1.3.Motor Yanginlar1 Prosediirii

Bir motor (nacel) yangini tespit edildiginde,
ucus ekibi agagidaki belirtilerle karsilasir:
»Yangin uyarist tetiklenir. Buna yangin kolu
aydinlatmasi, ECAM aktivasyonu, ana uyari
ve siirekli zil esliginde yakit kolu aydinlatma-
st dahildir.

»Yanginin nacel bolmesini etkilemesi nede-
niyle nacel sicakliginin yiikselmesi,
»Motorun kritik bir bileseni etkilenirse motor
performansinda anormallikler fark edilebilir.
Sonug olarak, bu uyarilar miirettebatin derhal
harekete ge¢mesini gerektirir.

2. Egzoz Borusu Yangim

2.1. Egzoz Borusu Yangininin Nedenleri
Motoru etkileyebilecek bir diger yangin tiirii
de egzoz borusu yanginidir. Bu tiir bir yangi-
nin motor yanginina kiyasla farkli kdkenleri
ve farkli sonuclar1 vardir.

Tipik olarak bir egzoz borusu yangini sadece
motor calistirma veya motor kapatma sirasin-
da yerde meydana gelir ve yanma odasinda
veya tlirbin alaninda bulunan asir1 yakittan
kaynaklanir.

Yanma odasindaki veya tiirbin alanindaki faz-
la yakit asagidakilerin sonucu olabilir:
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»Motor kontrol {initesinin asir1 yakit doldur-
masl,

»Motoru beslenmeye devam eden yakit boru-
lari,

»Atesleme sistemi arizalari,

»ilk basarisiz motor galistirmasi nedeniyle
tiirbin alaninda birikmis bir miktar artik yakit-
la ikinci motor ¢alistirma girisimi,

»Egzoz borusunda yag sizintisi,

»Daha az bir 6l¢iide yakitin hala sicak olan bir
yanma odasina girmesine izin veren, yakitin
kapali bir motordaki tasarimdan daha diisiik
bir basingta yagda veya yakit memesinde ¢at-
lama vakasi.

Bu fazla yakit motor rdlanti itig giicliniin altin-
da donmedigi ve itme iiretiminde aciga ¢ikan
enerjiyl kullanamadig1 i¢in yanma odasinda
tutusur.Harici bir yangin olan motor (nacel)
yangiinin aksine, egzoz borusu yangini da-
hili bir yangindir. Yanginin kaynagi motor go-
begi icinde yani yanma odas1 veya tiirbin alani
icindedir. Boyle bir yangin yanic1 akigskan bo-
rusu bulunmadigindan hassas bir alan olarak
kabul edilmeyen tiirbin alanin etkileyecektir.
Ek olarak tiirbinler olduk¢a dayanikli g¢elik-
ten yapilmistir.Sonug olarak, boyle bir yangin
normalde motor ¢ekirdeginde bulunur ve has-
sas parcalara zarar vermemelidir.

2.2. Egzoz Borusu Yanginimin Tespiti

Boyle bir yangin motor gobeginde yani yan-
ma odasi ve tiirbin yuvasi i¢inde ¢ikmaktadir.
Esas olarak, yangindan korunma acisindan
motorun hassas bir pargasi olmayan tiirbin
alanin etkiler. Bu nedenle tiirbin alan1 yangin
dedektorleri ile donatilmamaistir.Bir egzoz bo-
rusu (dahili) yangini, motor boliimii bolmesi-
ne takilan yangin dedektorleri tarafindan (ha-
rici yangin algilamasi i¢in) algilanmayacak ve

Sondiiriicii Madde
Dagitim Bolgeleri

Egzoz Borusu Yangin Bolgeleri

MOTOR YANGIN uyarisinin tetiklenmesine
neden olmayacaktir.

Bu nedenle, boyle bir yangin nasil tespit edi-
lir?Bir egzoz borusu yangininin meydana gel-
diginin ana gostergesi gorsel bir rapordur.

Bu tiir bir yangin tipik olarak motor calisti-
rildiginda veya kapatildiginda meydana geldi-
ginden, miirettebat esas olarak yer ekibinden,
kabin ekibinden veya kuleden gelen gorsel bir
raporla egzoz borusu yanginindan haberdar
olabilir.

EGT (Egzoz Gaz1 Cikis Sicakligl) probu et-
kilenen bolgede (tiirbin alan1) bulundugundan
hizli bir EGT artis1 ayn1 zamanda bir egzoz
borusu yangininin gelistiginin bir gostergesi
olabilir. Bu, motorun ¢alistirilmasi veya dur-
durulmasi sirasinda EGT’nin standart calis-
tirma prosediirlerine gore izlenmesi gerekme-
sinin nedenlerinden biridir. Ozellikle yanma
odasinda veya tiirbin alaninda birikmis bir
miktar artik yakat riskinin g6z ardi edilmeme-
si gereken, basarisiz bir denemenin ardindan
ikinci bir motor ¢alistirma denemesi duru-
munda gecerli olmalidir.

2.3. Egzoz Borusu Yangin Prosediirii

Bir egzoz borusu yangini esas olarak moto-
run c¢alistirilmast veya durdurulmasi sirasin-
da yanma odasinda veya tiirbin alaninda asir1
miktarda yakit veya buhardan kaynaklanir.
Higbir uyar1 sistemi tetiklenmediginden kok-
pit icinden farkedilmesi imkansizdir. Boyle
bir yangini durdurmanin en iyi yontemi sudur:
Bildirilen bir egzoz borusu yanginit durumun-
da uygulanacak en uygun prosediir, kalan ya-
kit veya buhar disar1 atmak i¢in motoru hava-
landirmaktir.

Motorun minimum gecikmeyle havalandiril-
mast kosuluyla, normalde dahili motor hasar1
meydana gelmez. Bir egzoz borusu yangini,
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g6z ard1 edilmedik¢e ve yakit kaynagi yan-
ginin ¢ok yogun hale gelmesi i¢in yeterince
biiyiik veya siirekli olmadik¢a harici bir yan-
gin haline gelmemelidir. Ancak bu durumda
disaridan bir gozlemci yanginin devam ettigi
konusunda uyaracak ve gerekli 6nlemler ali-
nacaktir.

Motor (nacel) yangininin aksine, bir egzoz
borusu yangini durumunda motor yangin son-
diirme tiiplerinin bosaltilmas: gerekmez. Bu-
nun nedeni, yanginin dahili olmasi, motorun
(yanma odas1 ve tiirbin yuvasi) icinde gelis-
mesidir.

Yangin sondiirme sistemi, tiim akiskan bo-
rularinin ve yanici akigskanlar iceren cgesitli
ekipmanlarin (IDG, aksesuar disli kutusu,
hidrolik pompalar, yakit pompalar1) takildigi
nacel bolmesindeki bir yangini sondiirmek
icin tasarlanmistir. Kullanildiginda, yangin
maddesi motorun kendisine niifuz etmeden
motor gdbegine piiskiirtiiliir. Sonug¢ olarak,
yanma odasi ve tlirbin alani i¢indeki bir yan-
gin1 sondiirmez. Ayrica tlirbin alani sondiiriicii
madde almaz. Yangin sondiirme maddesi, ¢cok
kuru bir gaz olan halon gazindan yapilmistir
ve motor lizerinde olumsuz bir etkisi yoktur.
Kullanildig1 takdirde motor parcalarina zarar
vermez ve motorda kalinti birakmaz ancak
motor bdlmesi i¢inde harici bir yangini son-
diirmek i¢in tasarlandigindan, dahili bir yan-
ginda hicbir faydasi olmayacaktir. Motorun
havalandirma durumu yoksa egzoz borusu
yanginini sondiirmek i¢in son care olarak yer
tipi yangin sondiiriicti kullanilabilir.

Yer tipi yangin sondiiriiciiler, genellikle kuru
kimyasal toz veya kimyasal kopiiklii sondiir-

me maddeleri icerdiklerinden son ¢are olarak
kullanilmalidir. Bu maddeler ¢ok asindirici
maddelerdir ve motorda ciddi asindirici hasa-
ra neden olabilir. Bakim uygulamalarina uy-
gun olarak, bu tiir bir sondiiriicii madde kulla-
nildiktan sonra demontaj denetimi ve temizlik
icin motor ugaktan ¢ikarilmalidir. Bir egzoz
borusu yanginini durdurmanin baska bir yolu
yoksa veya yangin bilyiiyorsa ucagi korumak
icin yer tipi yangin sondiiriiciilerinin kullanil-
mast gerektigine siiphe yoktur.

Sonug olarak meydana gelen olayin dogru bir
sekilde tanimlanmasi ve yanginla miicadele
icin uygun prosediiriin uygulanmasi ancak du-
rumun iyi anlasilmasi ile miimkiin olabilmek-
tedir.Yukarda bahsettigimiz bilgileri o6zetle-
mek gerekirse, motor yangini ile egzoz borusu
yangini arasindaki temel farklar kisaca sunlar-
dir: Motor yangini harici bir yangindir.Yerde
veya ugus sirasinda goriilebilen bir olaydir.
Olasz siirekli yangin beslemesi ile harici bir bi-
lesenin arizalanmasindan kaynaklanmaktadir.
Olustugunda MOTOR YANGIN uyarisi tetik-
lenir ve nacel sicaklig1 yiikselir. Uygun miiret-
tebat prosediirii, yakit beslemesini kapatmak,
motoru izole etmek ve gerekirse yangin son-
diirme maddesini bosaltmaktir.Egzoz borusu
yangini ise motorun i¢inde bulunan dahili bir
yangindir. Bu, normalde motor caligtirildigin-
da veya kapatildiginda gergeklesebilecek bir
yer olayidir. Yanma odasindaki veya tiirbin-
deki fazla yakittan kaynaklanir. Herhangi bir
uyarty1 tetiklemez ve gorsel olarak algilanir.
Hizl1 bir EGT yiikselisi eslik eder. Uygun mii-
rettebat prosediirii, yakit1 ve ateslemeyi kapa-
tarak motoru havalandirmaktir. Yer tipi yangin
sondiiriicii son care olarak kullanilmalidir.
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utbol, eglence ve kahve kiiltliriiyle ol-

dukca popiiler bir {ine sahip olan Bre-
zilya, niifus bakimindan diinyanin altinci
biiytik tilkesiyken yiizolglimii bakimindan
diinyanin besinci iilkesidir. Brezilya bu
ozelliklerinin yan1 sira baskenti ile de dik-
kat ¢gekmektedir. Uzun yillar iilkeye Rio de
Janeiro baskentlik yaptiktan sonra iilkenin
nispeten daha orta kesimlerinde 1959 yilin-
da yapimina baglanan, sifirdan insa edilen
ve 21. Cumhurbaskan1 Juscelino Kubitsc-
hek tarafindan ilk etab1 21 Nisan 1960 tari-

hinde agilan baskent Brasilia, Brezilya’nin
yeni yonetim merkezi haline gelmistir. Kent
plani, 1956’da Juscelino Kubitschek tara-
findan diizenlenen yarigmada basarili olan
Mimar Lucia Costa’nin “Plano Piloto de
Brasilia” planina gore sekillenmistir. Plana
gore kent, kus bakis1 bakildiginda adeta bir
ucagi andiracak sekilde tasarlanmistir. Pilot
planin gévde kismi kentin anitsal boliimii-
nli, kanat kisimlar1 konutlarin bulundugu
boliimii, iki bolgenin kesistigi nokta ise eg-
lence ve ticaret alanlarini olusturmaktadir.




Ugagin kokpit kismina denk diisen
boliimde ise baskanlik binasi ve hii-
kiimet binalar1 yer almaktadir. Bir-
birini dik kesen caddeleri, genis bul-
varlari, yesil alanlarla donatilmis blok
yapilariyla Brasilia, modern mimari
anlayisinin pratige dokiilmiis bir Or-
negi konumunda okullarda ders ola-
rak anlatilmaktadir. Diinyaca {inli
mimar Oscar Niemeyer’in imzasini
da tasiyan ve son derece planli bir bi-
¢imde insa edilen baskent, bu yoniiyle
UNESCO’nun Diinya Kiiltiir Mirasi
Listesi’ne de girmeye hak kazanmustir.
Diizenin ve istikrarin hakim oldugu bu
kentin baz1 eksi taraflar1 bulunmakta-
dir. Kentteki acik alanlarin fazlaligi
niifusun boyutunu asmaktadir. Bu
nedenle kullanilmayan bos alanlar
bolca mevcuttur. Ayrica bos alanlarin
fazlalig1 ve kentin yerlesim plani in-
sanlar1 motorlu ara¢ kullanmaya yon-
lendirmektedir.Brasilia, gliniimiizde
Latin Amerika kitasinin kisi basina
diisen gelir ve gelismislik bakiminda
birinci siradaki sehri olmakla birlikte
ayn1 zamanda Brezilya’nin da en ka-
labalik ticlincii kenti konumundadir.
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Yerkiire olusumundan bu yana bugiinkii sekli-
ni ¢esitli doga olaylarinin periyodik bir diizen
icerisinde gergeklesmesi ile almistir. Lokal
alanlan etkileyen ve sekillendiren sel, heyelan,
¢1g, volkanik patlamalar, yildirnm diismesi ve
yangin gibi birgok afetin yaninda, daha genis
alanlarda etkili olabilen ve yikicilig1 daha ¢ok
olabilen 6zellikle ana karalarin hareketi ve bir-
birlerine uyguladiklari enerji ile meydana gelen
depremler ile yerkiirenin dizayni giiniimiizde
de devam etmektedir. Yerkiirenin bu hareketli-
ligi iilkemizde de yikici etkiye sahip deprem-
lerin olusmasina neden olmustur.Bununla bera-
ber 6zellikle sanayi devrimiyle ve makinelesme
stireci ile kullanilan enerji ¢esitliliginin artmasi
afet kategorisinde degerlendirilebilecek yiki-
cilikta olabilen cesitli endiistriyel kazalar ve
ulasim kazalarmin meydana gelmesine neden
olmustur.Doga ve insan faaliyeti kaynakli afet-
ler; hizli ve kontrolsiiz niifus artisi, yanhs ve
carpik kentlesme, yanlis yer se¢imi, teknolojik
ve endiistriyel gelismeler gibi bir¢ok neden-
den dolay1 basta afetle miicadele stratejisi za-
yif olan iilkeler olmak {izere tiim diinyada giin
gectikce daha fazla tehlike ve risk olugturmaya
baglamustir.

TURKI Y 'NIN AFETLERLE ﬂCADElE STRATEiNE
KRIZ YONETIMINDEN RISK YONETIMINE DOGRU

Ogretim Gérevlisi: Biilent BULDU
Kiitahya Dumlupmar Universitesi -
Teknik Bilimler Meslek Yiiksekokulu

Afet Yonetimine Dair Temel Kavramlar
Afet yonetimi ¢esitli asamalardan olusan ve
kesintisiz devam eden bir sistemdir. Dolayi-
styla afet yonetim sistemi ¢ok paydash ve ¢ok
disiplinli bir yapiya sahiptir. Bu 6zelligi zaman
zaman paydaslar arasinda sorunlarin yasanma-
sma neden olabilmektedir. Bundan dolayidir
ki afet yonetiminin tiim paydaglarmin ortak
bir literatiire sahip olmasi son derece dnemli-
dir.Bu amacla, Igisleri Bakanhig1 Afet ve Acil
Durum Yonetimi Bagkanligr tarafindan tiim
paydaslarin katilimi ve diinya afet literatiirii de
taranarak “Acgiklamali Afet Yonetimi Terimleri
Sozligii” hazirlanmistir. Agiklamali Afet Y one-
timi Terimleri Sozliiglinde; afet ve acil durum
su sekilde yapilmaktadir:

Acil Durum: Biiyiik, fakat genellikle yerel
imkanlarla bas edilebilen capta, ivedilik gerek-
tiren tim durum ve hallerdir. 5902 sayili afet
ve acil durum yoOnetimi baskanliginin teskilat
ve gorevleri hakkinda kanunda ise acil durum;
“Toplumun tamaminin veya belli kesimlerinin
normal hayat ve faaliyetlerini durduran veya
kesintiye ugratan ve acil miidahaleyi gerektiren
olaylar ve bu olaylarin olusturdugu kriz hali”
olarak tanimlanmustur.

S 20.¥IL*



Afet: Toplumun tamami veya belli kesimle-
11 i¢in fiziksel, ekonomik ve sosyal kayiplar
doguran, normal hayat1 ve insan faaliyetleri-
ni durduran veya kesintiye ugratan, etkilenen
toplumun bags etme kapasitesinin yeterli olma-

AFET

ACiL DURUM

Acil Durum ve Afet

di1g1 doga, teknoloji veya insan kaynakl olay
seklinde tanimlanmaktadir. Anlasilacag: lizere
acil durum hali giinliik hayatin her alaninda
karsilasilabilecek durumlardir ve acil duru-
ma Onceden gdrev tanimlar1 yapilan kisi ve
kurumlarin belirlenen gorev tanimlar isleyis
standartlar1 hiyerarsisinde gergeklestirdikleri
miidahale ile acil durumun giderilmesi ve nor-
mallesme saglanabilmektedir. Acil durumlar
afet kapsaminda ya da afet kapsami diginda
degerlendirilebilir. Acil durumun afet kapsa-
minda degerlendirilmesi meydana getirdigi
fiziksel, ekonomik ve sosyal kayiplarin bii-
yiikltigii, normal hayati ve insan faaliyetlerini
durdurmasi veya kesintiye ugratma kapasitesi
ile etkilenen toplumun bas etme kapasitesinin
yeterli olmamasi durumlarinda s6z konusu ol-
maktadir. Yani bir olaymn veya acil durumun
kendisi afet olarak degerlendirilmemektedir,
olayin veya acil durumun dogurdugu sonug
afet olarak degerlendirilmektedir.Afetlerin or-
taya ¢ikmasiyla beraber bir sekilde afetle mii-
cadele baglamistir kuskusuz. Afetlerin olusma
sekilleri, etkileri siirec icerisinde degismis ay-
rica miidahale ve kontrol altina alma yontem-
leri tarihsel siire¢ icerisinde gelisim yasamis
ve bu gelisim devam edecektir. Afetlerde olu-
san degisim afete miidahale yontemlerini ve
miidahale stratejilerini doniistiirmiistiir. Ozel-
likle potansiyel afet risklerinin dogru belirlen-
mesi ve siirecin etkin bir sekilde yonetilmesi
ile afetin doguracag zararin azaltilabilecegi
fikri “afet yonetimi” kavraminin olugmasini

.......

saglamistir.

Tiirkiye’de Afet Yonetimi ve Afetlerle Mii-
cadele Yaklasim ve Politikalarimin Gelisimi
Diinyada yasanan yikici afetler neticesinde
afetle miicadelenin de bir doniisiim gecirerek
ozellikle 20. yiizyilin ikinci yarisinda kriz yo-
netiminden risk yonetimine dogru bir donii-
sim gergeklesmistir. Diinyadaki bu doniisii-
miin neticesinde lilkemizde de 6zellikle yikict
1999 Marmara depreminden sonra afet yone-
timinin uluslararasi1 doniisiime ayak uydurma-
s1 ve afetler sonucu olusan agir bilangodan ka-
¢inmak amaciyla birtakim 6nemli doniisiimler
gerceklesmistir. Yapilan bu iyilestirme calis-
malarinin afete miidahale acisindan ne denli
basarili oldugu ve aksayan yonlerin tespitinin
daha iyi anlasilmasi agisindan {tilkemizdeki
afet yonetimi birikiminin nasil sekillendigini
incelemekte fayda vardir.

Ulkemiz geneli deprem kusaginda olmakla
beraber, bazi bolgelerimiz sel, heyelan, ¢ig,
yangin veya endiistriyel ve ulasim kazalari
bakimindan yiiksek risk barindirmaktadir.Ul-
kemizin afetlerle miicadele tarihi anlaminda
elimizde yazili1 dokiiman olarak en eski bilgi
1509 tarihinde gergeklesmis deprem ile ilgi-
lidir. Padisah II. Beyazit donemine denk ge-
len ve 7.6 biiyiikliiglindeki deprem yaklasik
13 bin kisinin 6liimiine neden olmus ve 1047
binanin yikildigi tahmin edilmektedir. Afetle
miicadelede afet Oncesi risk azaltma c¢abasi
olarak degerlendirebilecegimiz ilk ¢abalarda
bu depremden hemen sonra uygulamaya ko-
nulmustur. Donemin padisahi tarafindan ilan
edilen fermana gore, sahillere ve dolgu zemin-
lerin iizerine yap1 yapilmasi yasaklanmis ve
yikicilig aci tecriibeyle 6grenilmis tas yapila-
rin yerine ahsap kagir yapilarin yapimi bir zo-
runluluk haline getirilmistir. Ancak depremin
neden oldugu afet sonucu alinan bu kararlar
daha sonra dzellikle Istanbul’da biiyiik yangin
afetlerinin yasanmasina yol agacaktir.16. yy
boyunca tahrip giicli yiiksek biiylik yangin-
larla karsilagilmasina ragmen bu yanginlarla
etkin miicadele edebilecek bir itfaiye teski-
latlanmas1 olusturulamamus, ilk profesyonel
yangin miidahale teskilati olan Tulumbacilar
Ocag1 1720 yilinda kurulabilmistir. 1864 y1-
linda istanbul’da ¢ikan Hoca Pasa yangini,
3000’e yakin evin yanmasina neden olmustur.

|||||
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18 ve 19. Yiizyillarda hizlanan sanayi devrimi
ve yeni kentsel alan yaklasimlari, sanayiles-
menin ortaya ¢ikardigi ve kentleri tehdit eden
sorunlar ile bas edebilmek i¢in yeni strateji ve
yaklagimlar benimsenmesine neden olmustur.
Bu degisim ve doniisiimiin Osmanliya yan-
simast da 19.ylizyilin ikinci ¢eyreginde daha
fazla gozlemlenmistir. Yipranan ve yetersiz
kalan hem iist hem de altyap1 ve buna baglh
olarak artan afet tehdidi Batida evrilen kent-
lesme pratiklerini basta Istanbul olmak iizere
Osmanli cografyasima da tasimstir. ( B. Oz-
men, A.T. Ozden, 2013)

1894 yilina gelindiginde istanbul yine 7.0
siddetinde ¢ok biiyiik ve yikici bir depremle
sarsilmistir. Depremde ahsap yapilar ayakta
kalirken yangindan korunma kapsaminda tas
yaptya doniistiiriilen yapilarin yikilmasi can
kaybini arttirmistir. Bu deprem neticesinde
ortaya ¢ikan durum tek bir afet tipi i¢in 6nlem

$|ddetll zelzgle netlcesmde Erzmcar
tamamen enkaz yigim haline geldi

Sehirde biitin binalar yiald, sarsinbilarin kaza v
kéylerde de cok mithim tahribat yaptigi haber veriligo
Tokatta 300, quwhrm{‘]l{, 1‘50, Pazarda| =
100 kisinin oldiigi anlasilds, muhtelif | £

nahiyelerde enkaz altmda kalanlann L
gikanlmasma devam edilmektedir

Rasathane, bugiine kadar gurdda = ] .
bu derece siddetli bir zelzele ; ,. \:h?ﬂ_h

kaydedilmedifini bildirigor i
raies | § i £  Cumhur Relsinizn seyaha

Fallkoti |
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alinmasinin ne kadar yanls bir afet yonetim
yaklasimi oldugu gozler oniine serilmistir.
Daha 6nce yanginla miicadele cabalar1 neti-

cesinde ahsap yapinin terk edilerek yigma tas

yapi tercihi 1894 depreminde hasarin ¢ok bii-
ylik olmasinin nedeni olmustur.1923 yilinda
kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti, kurulusundan
kisa bir siire sonra biiyiik bir afetle yiizlesmek

yili “Erzincan’da ve Erzincan Depreminden
Miiteessir Olan Mintikalarda Zarar Gorenlere
Yapilacak Yardimlar Hakkinda Kanun) adi
altinda 6zel bir kanun ¢ikartilmistir. Ulkemiz
Erzincan depreminden sonra 1944 yilina ka-
dar bir¢cok deprem yasamistir. Bu depremler;
1942 Niksar-Erbaa, 1943 Adapazari-Hendek,
1943 Tosya-Ladik ve 1944 Bolu-Gerede dep-
remleridir. Bu depremler sonrasinda ¢alisma-
lara hiz verilmis ve 1944 yilinda “Yer Sarsin-
tilarindan Evvel ve Sonra Alinacak Tedbirler
Hakkinda Kanun” c¢ikartilmistir. Tiirkiye’de
afetlerle miicadelede yasal, yonetsel ve teknik
bir alt yap1 kurulmasinda doniim noktas1 olan
bu kanun ile deprem tehlikesi ve risklerinin
belirlenmesi ve azaltilmas1 noktasinda merke-
zi ve yerel orgilitlenmenin nasil olacagi, yapi-
lasmanin sekli ve nasil denetlenecegini belir-
leyen ilk diizenlemedir. Bu donemden sonra
1949 Bingol ve daha sonra 1966 da Varto’da
meydana gelen depremler yikicilik etkisi fazla
olan depremler olmustur. 1953 yilinda Yap1 ve
Imar Reisligi biinyesinde deprem biirosu ku-
rulur ve takip eden siirecte 6188 sayili “Bina
yapimi ve izinsiz Yapilar Hakkinda Kanun”
cikartilir. Kapsamli ilk imar kanunu ise 1956
yilinda ¢ikartilir. Ulkede meydana gelebilecek
afetlere tek elden ve daha etkin miidahale ede-
bilmek amaciyla 1958 yilinda kurulan “imar
ve Iskan Bakanlhigi” kurulusundan sonraki
siiregte meydana gelen sel, deprem ve heye-
lan afetlerinde en aktif rolii iistlenmistir. 1959
yilinda 7126 sayili kanun ile “Sivil Savunma
Teskilat1” kurulmug ve uzun yillar afet yoneti-
minde Oncii teskilat olmustur.

zorunda kalmistir. 1939 yilinda Erzincan’da §g

meydana gelen deprem, 33 bin kisinin yasa-

min1 yitirmesine ve 120 bin konutun yikilma- *
sina veya agir hasar gormesine neden olmus- %4

tur. 1939 Erzincan depremi yeni kurulan geng
Cumbhuriyetin afetler konusunda yeni yasal dii-

zenlemeler yapmasi gerektigini gostermistir. 3= &

[k etapta afet yaralarmn sarilmasi i¢in 1940

yilinda Erzincan ve gevresinde 1939 yilinda '

yasanan deprem hasarlarina yonelik (3773 sa-
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odakli hazirlanmis ve afet sonrasi yapilacak
caligsmalar1 onceliklemistir. Marmara depremi
sonras1 ¢ok sayida kanun, kanun hiikmiinde
kararname, yonetmelik, teblig ve yonerge ¢i-
kartilmistir. Ancak yapilan bu ¢alismalar afet
yonetiminde ihtiya¢ duyulan biitlinciil ve risk
'8 yonetimine dayali olma anlayisindan uzak,
afet sonrasi iyilestirme ve yeniden yapim asa-
® malarin1 barindiran ¢alismalar olmugtur. Tiir-
-~ kiye’de Afet Yonetimi ve Afetlerle Miicadele
/ Yaklagim ve Politikalarinin Gelisimi (1509 —
2011 Donemi). Afet yonetimi anlaminda bir

Ayni y1l afet kanunu olarak 7269 sayili “Umu-
mi Hayata Miiessir Afetler Dolayisiyla Ali-
nacak Tedbirler ile Yapilacak Yardimlara
Dair Kanun” ¢ikarilmigtir. Bu kanun siire¢
icerisinde revize edilerek giincellenmis ve
halen yiiriirliiktedir. Ancak kanunun adindan
da anlasilacag tizere daha ¢ok kriz yonetimi

kirilma noktasi olan ve 17 Agustos 1999 yilin-
da meydana gelen deprem tiim Marmara Bol-
gesi’nde etkili olmus, afetle miicadelede ye-
tersiz kalinmistir. Bunun sonucunda Tiirkiye
Afet Yonetimi Sisteminin yeniden sorgulan-
mast baglamig ve yeni yasal diizenlemelerin
yapilmasi gerekliligi ortaya ¢ikmustir.

Dinem Afet Politikas
Azrhkla afete miidahale faaliyetleri + yeniden vapim da igeren gok
1944 Oneesi (1509 Istanbul suurh ivilegtirme politika ve stratejileri: Ivilegtirici Devlet anlavisimn

askan rolii, Afetleri Ilahi giice ve kadere baglama egilimi, pargacil
planlama ve afet sonras: yaklagimlan. ..

Depremi ile baglayan siire)

1944 - 1958 (Yer
Sarsmtlarmdan Evvel ve Sonra

Azrhkla afet sonras: politikalan (miidahale ve ivilestimme odaklh
vaklagimlar) = cok simrh ve baglangig sevivesinde afet Gneesi galigmalar:

Almacak Tedbirler Haklonda Geleneksel afet ydnetim modelinin kurgulanmas: ve yerlesmesi, Afetleri
Kamum'un yirirliige gimesiile | Ilahi giice ve kadere baglama egilimi, Iyilestirici Devlet anlayisimn
baslayan sireg) baskn roli...

Azrhkla afet sonras: politikalan (mildahale ve ivilestimme odaklh
vaklagmlar) - Geligmekte olan ancak yetersiz ve bitiinlegtinlememis afet
dncesi galigmalan: geleneksel afet yonetim modeli uygulamas, Afetleri
dogal olaylara baglama anlayigma dogru evrilme, Iyilegtirici Devlet
znlayimm baskn rolimiin devam etmesi ve Konryucn Devlet anlayigimm
baglamas)...

1958 — 1999 (TImar ve Iskan
Bakanhg'nin kurulugu ile
baslayan siireg)

Afet sonras: politikalarmda ddniigiin (daha etkin ve sirdirilebilir
mitdahale, iyilestirme ve yeniden yapim vaklagimlarr).
+ Afet Gncest politikalarinda déniigiim (salomm ve hazirhkh olma

raklagunlanmn Gnem kaz
1000 2012 (Fikiea 1090 Doy | oLt ATE de hacammnn)

Marmara Depremleri ile
baslayan sireg)

+ Afat Gncesi ve sonras: strateji ve politkalarmin birlegtirilmesi cabalan:
Afet risk vénetimi anlayigma degru bir déniigimin baglangicr. Afetlerin
hem dogal hem de msan kaynakh olduu anlayvigmn geligmesi,
Tyilegtirici devlet anlayismdan konayuen devlet anlayigma evrilme (ancal:
geleneksel afet yonetim modelinin baskn karakteri bu deZigim énimde
giiglii bir engel olusturmaya devam etmekte)...

Kaynak: Ozden, A. T. (2013: 33), Architecture and Disaster: A Holistic and Risk-Based Building Ins-
pection Professional Training Model for Practicing Architects in Turkey, Yayimlanmamis Doktora Tezi,
Orta Dogu Teknik Universitesi.
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Ulkemizdeki afet yonetimi konusunda yapilan
ve tarihsel siirecini yukarida siraladigimiz ¢alis-
malarin gliniimiizde yasadigimiz afetlere yansi-
malar1 degerlendirildiginde bu ¢aligmalarin 6zel-
likle afet Oncesi siireci yani risk yonetim siirecini
yeterince Onceliklemedigi, yapilan ¢aligmalarin
kriz yonetimine odaklandig1 goriilmektedir. Oy-
saki afet yonetimi sadece afete maruz kalanlarin
enkazdan kurtarilmasi, yaralananlarin hastaneye
tasinmasl, iage tedarik edilmesi veya yanginlara
miidahale etmek gibi ¢aligmalarin sevk ve ida-
resi degil, aksine Onceligi miidahale ¢aligmala-
rina duyulabilecek ihtiyact miimkiin oldugunca
azaltmak i¢in potansiyel risk ve tehlikelerin afet-
lerden once tespit edilerek ortadan kaldirmaktir.
Dogru bir afet yonetimi siireci, konu ile alakal
tiim kurumlarin siirece katki vermesi ve dogru
stratejiler gelistirerek afet risklerinin tespit edil-
mesi ile ¢ok yonlii ve ¢ok disiplinli bir siireg is-
leterek olusabilecek afete etkin bir hazirlik i¢in
yapilacak caligmalar1 kapsamalidir. Ayni zaman-
da afet sonras1 yapilacak ¢aligmalar ve iyilestir-
meler de bu siire¢ icerisinde etkin bir planlama
ile stirdiiriilmelidir. Afet yonetimi, afet 6ncesi ve
sonrasi tiim siireci biitlin olarak ele alan ve sii-
rekliligini siirdiiren, ¢agin tiim imkan ve olanak-
larm siirece dahil eden, toplumun ve kurulusla-
rin tiim siirece katilmasini saglayan, can ve mal
kayiplarinin olugsmamasini hedefleyen bir birini
takip eden ve siireklilik arz eden bir siire¢ olarak;
zarar azaltma, hazirlik, miidahale ve iyilestirme
stireclerini kapsar.Afet dncesi can ve mal kaybi
olusturabilecek doga, insan veya teknoloji kay-
nakli tehditlerin belirlenerek bertaraf ¢alismala-
rinin yapilmasi sayesinde afet sonucu olusabile-
cek zararin azaltilmasi saglanmalidir. Bununla
beraber meydana gelen bir afete hizli ve etkili
bir miidahale ancak hazirlikli olmakla miimkiin
olabilecektir. Afet Oncesi yapilacak miidahale
planlari, egitim ve tatbikatlar1 yine afetin erken
fark edilmesini saglayabilecek erken uyari sis-
temlerinin kurulmasi, miidahale, yardim ve sag-
lik ekipman ve malzemelerinin hazir tutulmasi,
toplumun afete kars1 hazir hale getirilmesi gibi
calismalar afet sonrasi olusabilecek diizensizli-
gin Oniine gecerek olusan zararin daha da art-
masinin Oniine gececedi gibi kesintiye ugrayan
olagan durumun kisa bir siire icerisinde tekrar
eski diizeninde devam etmesini saglayacaktir.
Afete etkin bir miidahale ile can ve mal kurtar-
ma, saglik, iase, glivenlik, sosyal ve psikolojik
destek gibi hizmetlerin ilk andan itibaren afet-
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zedelere ulastirilmasit saglanmis olur. Etkin mii-
dahale sayesinde afetin meydana gelmesinden
itibaren arama — kurtarma ve tibbi, gida, barin-
ma, giyim gibi acil hizmetler kisa siire icerisinde
afetzedelere ulastirilabilecektir. Yine afet sonrasi
yapilacak iyilestirme ¢aligmalar siirecinde hiz-
I1 bir hasar tespiti ile kesintiye ugrayan olagan

Zarar
Azaltma

-

RiSK YONETIMmI

v

KRiZ YONETiMi

<

Biitlinlesik Afet Yonetim Sistemi

iyilestirme

Miidahale

yasantinin kisa siirede diizene sokularak yarala-
rin sarilmasi ve afete maruz kalan vatandaslarin
kisa siirede normal yasamlarina dondiiriilmesi
hedeflenmelidir.  Sonug olarak, afetler olagan
yasanttyr kesintiye ugratan olaylardir. Birgok
afetin meydana gelme potansiyeline sahip olan
iilkemizde afet zararinin minimum diizeyde tu-
tulabilmesi ancak afetten korunma ve miidahale
calismalarinin bir biitlinliik i¢inde ve tiim pay-
daglarm bir araya getirilerek organize edilmesi
Onem arz eder. Son yillarda yapilan yasal diizen-
lemeler ile lilkemiz afet yonetiminde kat edilen
yol azimsanmayacak Olciide 6nemli ve degerli
olmakla beraber, ozellikle afetten sakinim (risk
yOnetimi) siireclerinin daha ileriye gotiiriilmesi
ve bu konuda yapilmasi gereken birgok iyiles-
tirmenin oldugunu son dénemde yasadigimiz
deprem, sel, yangin ve ¢1§ felaketlerinde bir kez
daha gordiik. Afet miidahale organizasyonunun
afet oncesi, afet siras1 ve afet sonrasinda hedef-
lenen verimlilikte yiiriitiilmesinin yolu, konunun
uzmanlarinin bulundugu afet yonetim merkezle-
rinin kurulmastyla beraber, merkezi ve yerel yo-
netimlerin verimli bir koordinasyon igerisinde
calisarak yetki dagilimi ve sorumluluk alanlart
konusunda etkili bir is boliimili yapmalaridir.
Afet yonetim sisteminin etkin bir sekilde yiirii-
tiilmesi ancak kamu kurumlari, belediyeler, {ini-
versiteler, 6zel sektor kuruluslari, medya ve sivil
toplum kuruluslar1 arasinda saglanacak ¢agdas
bir koordinasyon anlayisi ile basarilabilir.
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Iklim krizi ile miicadelede, Paris Anlasmasi’nin
imzalandig1 2015 yilindan bu yana kat edilen
gelismenin ilk defa kiiresel olarak degerlen-

dirildigi Birlesmis Milletler iklim Degisikligi ]

Konferansi (COP26), 31 Ekim - 13 Kasim 2021
tarihleri arasinda Iskogya Glasgow’da 197 iil-
kenin katilimiyla gergeklesti. COP26, iilkelerin
iklim degisikligi kararliligin1 ortaya koyma-

s1 acisindan dikkatleri iizerine ¢eken bir zirve |

olurken; tiim liderlerin iklim krizi ile miicade-
lede ortak bir akil olusturmasi, hedef belirle-
meleri ve yol haritalar1 olusturmalari igin kritik
oneme sahip bir konferans olarak tarihe gecti.
40 bine yakin katilimeiy1 agirlayan COP26’ya,
Brezilya (579) bu yil en ¢ok delege gonderen
iilke oldu. Delege sayisina gore Brezilya’yi,
Tiirkiye (376), Demokratik Kongo Cumhuriye-
ti (373), Gana (337) ve Rusya (312) takip etti.
Iklim degisikligi ve iilkelerin bununla nasil
miicadele edeceginin tartigildig1 bu konferansta
iklim degisikligine kars1 alinacak 6nlemleri ige-
ren bir anlagma imzalandi. Anlagmada, komii-
rliin asamali olarak azaltilmasi taahhiidii, emis-
yon azaltma planlarinin diizenli olarak gézden
gecirilmesi ve gelismekte olan iilkelere daha
fazla finansal destek gibi 6nemli kararlar var.

United Nations
Climate Change




Bilim  insanlari, iilkelerin  iklim
degisikligi konusunda atilacak adimlara
kayitsiz kalmalar1 halinde her yil re-
kor seviyelere ¢ikan sicakliklar, orman
yanginlari, kuraklik ve seller nedeniyle
yasanmasi giderek zorlasan diinyanin
tam anlamiyla felakete stiriiklenecegi uy-
arisin1 yapiyor. Bu nedenle COP26’dan
cikan kararlarin, insanligin kars1 karsiya
oldugu iklim krizinin 6nlenebilmesi i¢in
son sans oldugu ve iilkelerden iklim
taahhiitlerini artirmalar1 bekleniyor.

Arzu Onsal

T.C. Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanhg
Iklim Degisikligi Baskanhigi Baskan Yardimcist

'T.C. Cevre, Sehircilik
ve Iklim Degisikligi Ba-
kanlig1 Iklim Degisikligi
Baskanlig1 Baskan Yardimcis1 Arzu Onsal,
COP26’dan sonra yaptig1 bir konusmasinda
kararlarin Tiirkiye’ye etkilerini ve Tiirki-
ye’yi neler bekledigini degerlendirdi. Arzu
Onsal konusmasinda su ciimlelere yer ver-
di: “Paris’te diizenlenen COP21’in iistiinde
bir katilimla gergeklestirilen COP26, kamu
olarak giicli katilim sagladigimiz ve bun-
dan sonrasi i¢in onemli gorevler ¢ikardigi-
miz bir taraflar konferansi oldu. COP26’ya
giderken belirlenen komiirden ¢ikis, sifir
emisyonlu araglara gecis, iklim finansmani
ve orman alanlarinin artirilmasi olarak 4 ana
hedef belirlenmisti. Tirkiye’nin COP26’da
alinan kararlara katilmasi; en ge¢ 2035 yili-
na kadar sifir emisyonlu arag¢ taahiidii ver-
mesi onemliydi. Tiirkiye ayrica 2030 yilina
kadar orman kaybini azaltmak ve tersine

¢evirmek i¢in taahhiit veren tilkeler arasin-
da yer aldi. Misir’da gergeklestirilecek olan
COP27’ye giderken ulusal kosullar 1s1g1inda
ulusal katk1 beyaninin hazirlanmasi ve uzun
donemli net sifir karbon stratejimizin olus-
turulmast Tiirkiye i¢in iki 6nemli konu ola-
cak. Tirkiye’nin mevcut iklim degisikligi
stratejisi ve eylem planin1 giincelleyip 2022
sonuna kadar teknik igerigini ilgili tarafla-
rin katilimiyla olusturup onaya sunmay1
hedefliyoruz. Ulkemizde bir karbon fiyat-
landirma mekanizmas1 olusturmasini hedef-
liyoruz. Yesil Mutabakatin getirdigi sinirda
karbon vergisi uygulamasinin da bu konu-
da etkili olacagini diisliniiyoruz. Emisyon
ticareti calismalarimizi da siirdiiriiyoruz.
Tim bu ¢alismalar1 kamu, 6zel sektor, sivil
toplum kuruluslart ve akademi is birligi ile
hayata gecirecegiz. Ozel sektoriin yiiriittiigii
miistakil ¢alismalarin da bu doniisiim yol-
culuguna katki saglayacagina inaniyoruz.”
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YOLCU UGAKLARINDA

AKARYAKIT iKMALI i

Genelde Jet A-1 tipinde olan yolcu ugagi
yakaitlari, 6zel bir takim sistemler ve arag-
lar kullanilarak ytiklenir. Nispeten kii¢iik
havalimanlarinda, tankerler aracilifiyla
taginan akaryakit, ucaklarin kanatlarin-
da bulunan girislerden pompalanir. Daha
biiylik ve modern havalimanlarinda ise,
kisaca “hidrant” adi verilen sistemler
kullanilir.Bu sistemler, yer altinda uza-
nan kilometrelerce boru hatt1 ve akarya-
kit depolarindan olusur. Hidrant sistem-
lerinin bulundugu park pozisyonlarinda,
akaryakit tankeri yerine, “dispenser” adli
araglar kullanilir. Dispenser tlizerinde bu-
lunan borularin bir ucu hidrant sistemine
diger ucu ise ugagin kanadindaki akarya-
kit girisine baglanir. Dispenser, bir yan-
dan yakitt muhtemel yabanci maddelere
karsi stizerken, diger taraftan da basincini
ayarlar. Akaryakitin ylikleme hiz1 daki-
kada 3.200 litreye kadar cikabilir. Istan-
bul-Ankara gibi kisa mesafeli bir ugusta,
Boeing 737 gibi dar govdeli bir ugagin
ihtiyaci 4-5 bin litre olurken, genis gov-
deli ugaklarla icra edilen uzun menzilli
bir ugusta bu rakam 150 tona ulasabilir.




Jet A-1 Nedir?

Jet A-1, ana maddesi kerosen olan ve giinlimiizde diinya genelindeki jet motorlu yolcu
ve kargo ugaklarinda kullanilan yakit tiirtine verilen addir. Jet A-1’in ana maddesi olan
kerosen aslinda, yanici 6zellikte bir hidrokarbon sivisidir. Yunanca “keros” kelimesinden
tiiretilmistir. Kerosen, “parafin yag1” diye tabir edilen gaz yagidir. 150°C ile 270°C ara-
sinda, petroliin ¢ok ince bir sekilde damitilmasiyla elde edilir. Genellikle 1sitma ve ay-
dinlatma alaninda kullanilir. Benzine gore nispeten daha zor alev alir ve benzinden daha
fazla 1s1 verir. Parlama derecesi 38°C’dir. Kendi kendine alev alma derecesi ise 210°C’dir.
Jet yakit1 kolay tutugsmayan ama bir kez yanmaya basladiginda sondiirmesi bir hayli gii¢
olan bir maddedir. Boyle durumlarda yangini sondiirmek i¢in kopiik, kimyasal ve su sisi
kullanilmalidir. Ote yandan, kerosenin donma noktasi -47°C civarindadir. Bu 6zellikleri
dolayisiyla; yani ytiksek irtifadaki diisiik sicakliklarda kolay kolay donmamasi ve bir kaza
durumunda yangin ¢ikma riskini miimkiin olan en az seviyeye indirmesi sebebiyle “ugak
yakit1” olarak tercih edilmektedir. Jet A-1’in yam sira, Jet A ve Jet B tipi ucak yakitlar:
bulunmaktadir. Jet A-1 ile Jet A arasindaki en onemli fark, donma dereceleridir. Her iki
tipteki akaryakit 38°C’de alev alirken, Jet A -40°C’de, Jet A-1 ise -47°C’de donmaktadir.
Donma derecesi -60°C’ye kadar diisen Jet B tip1 nafta-kerosen tiirii akaryakit, ticari hava-
yolu sektdriinde nadiren kullanilmakla birlikte, ¢cok diisiik donma derecesi sebebiyle Kana-
da, Alaska ve Rusya gibi sert kis sartlarinin hiikiim siirdiigii tilkelerde tercih edilmektedir.

S 20.¥IL

55



Yakit ikmali Yapilirken
Dikkat Edilmesi Gereken
Hususlar

Yolcu ugaklarinda yakit ikmali yapilirken gii-
venlik ve tedbir son derece dnemlidir. Sorumlu
kaptan pilotun ucaga yakit alinmas1 hususunda
talimat1 olmadan kesinlikle higbir islem yapil-
maz. Ucgak icerisinde yolcu varsa yakit ikmali
yapilmadan 6nce ucagin etrafinda ARFF arag-
lar1 hazir beklemelidir. Acil durumlar i¢in yolcu
giris-¢ikis kapilarinin hemen yaninda merdiven
olmalidir. Ugaklar, yakit ikmali sirasinda park
halinde olmali, yakit tankerleri ugaga motorlari
durdurulduktan sonra yaklagmalidir. Olas1 bir
yangin ihtimaline kars1 miidahale i¢in akarya-
kit yanginlarin1 sondiirebilir nitelikte en az iki
adet sondiirticii bulundurulmalidir. Yakit ikma-
lini yapan personel yakit buharinin patlayici
etkisi oldugunu bilmeli, kivilctma sebep ola-
bilecek herhangi bir seyi ilizerinde bulundur-
mamalidir. Havalimani yakinlarinda simsek,
yildirim gibi hava olaylar1 olmasina kars1 ya-
kit ikmali i¢in kuleden onay alinir. Biitiin ted-
birler alindiktan sonra yakit ikmali yapilabilir.

Havada Yakit Bogaltimi

Yakit ikmaline ek olarak baz1 durum-
larda ucakta bulunan yakitin bosaltil-
mast da gerekebilir. En sik rastlanan
durumlardan birisi u¢agin planlanan
inis siiresinden erken inmesi sebebiy-
le kaynaklanir. Bu gibi durumlarda
yakit depolarinin dolu olmasi1 ugagin
agirhigint dogrudan etkiledigi i¢in bu
sekilde inmek giivenli degildir. Inme-
den 6nce ugagin kanat uglarinda veya
kuyrukta bulunan bulunan “fuel dam-
ping” sistemi ile yakit tahliye edilir. Bu
yakit havada buharlagir. Fuel damping
sistemi her ugakta bulunmamaktadir.
Yakit bosaltimi yapamayan ucak-
lar ideal inis agirligina ulagsmak icin
havada fazladan kalmak zorundadir.




kultur
sanat

|
ARFF

Besinci sayimizin ARFF Kiiltiir-Sanat ko-
sesinde bugiin ki konugumuz Canakkale
Havalimani’nda ARFF Memuru olarak go-
rev yapmakta olan meslektasimiz Hakan
KARAPINARLI. Kendisi Canakkale Halk
Egitim Merkezi Kepez Belediyesi Tiyatro
Toplulugu’nun Canakkale Turhan Mildon
Kiiltir ve Sanat Merkezi’'nde 8-15 Nisan
2022 tarihlerinde sahnelemis oldugu “Goz-
lerimi Kaparim Vazifemi Yaparim” adl ti-
yatro oyununda anlatici roliinde yer almakta.
Haldun Taner’in 1964’te yazdigi bir oyun
olan “Gozlerimi Kaparim Vazifemi Yaparim”
oyunu, II. Mesrutiyet’ten 1960’larin sonuna
kadarlik bir zaman diliminde Tiirkiye yakin
tarthinde gerceklesen toplumsal degisimleri

%20,

Vicdani ve Efruz adli iki karakterin yasam
hikayeleri araciligiyla anlatmakta. Iki per-
de seklinde izleyiciye sunulan oyun ii¢ saat
stirmekte. Hakan KARAPINARLI sahnede
yasadiklarini su ciimlelerle bizlere aktartyor:
“Neredeyse tiim oyun boyunca sahnede yer
aldim. Tarif edilemez bir deneyimdi. Anlatici
rolii geregi sahneler arasinda oyunun detay-
larin1 ve akisini izleyici ile paylasmanin yan
sira darbuka da ¢aldim. Yeri geldi baz1 sahne-
lerde Ismet Inénii’niin sesini taklit ettim yeri
geldi Amerika aksani ile konustum. Bu oyun
icin ekip olarak yaklasik dort ay calistik ve
olduk¢a uzun bir ezber yapmak zorunda kal-
dim. Tiim bu zorlu siire¢ oyunun sonunda iz-
leyicilerinin alkiglari ile taglandirilmis oldu.”
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KESFEDILMEY] BEKLEYEN
DORT FARKLI DONYA

Havacilik sektdrii kuskusuz merakla kesfedilmeyi bekleyen kose noktalart ile dolu. Meraklnlzél

151k tutacak ve sizleri bambagka diinyalara gotiirecek dort kitabi bu sayimizda sizlerin begeni-
sine sunuyoruz. Bu kesiflerle dolu okuma yolculuguna baslamadan once liitfen koltuklarinizi
dik, glinesliklerinizi acik ve servis masalarinizi kapali konuma getirin. Kemerlerinizi baglayin

ve kalkisa hazir olun. Keyifli okumalar dileriz.

Akl 40 Bin Feet Havada - Arzu AYDIN

“Akl1 40 Bin Feet Havada”; deneyimli bir kabin memurunun
gozlinden havaciliga, ucus kiiltiiriine, ugaklara ve uzaklara me-
rakli herkes i¢in ¢ok igten ve eglenceli bir kilavuz kitap. Ba-
yanlar Baylar, Bu kitap, bir kabin memurunun diinyay1 gezme
hayalinin nasil gercek oldugunu, daglarin goérkemini, giinesin
dogusunu, bulutlarin dansini kuslari kiskandiracak kadar giizel
bir manzaradan seyrederken, ucarak gezdigi diinyada yasadik-
larin1 ve yolculuguna eslik edenleri anlatiyor. Siz de bu serti-
vene katilmak isterseniz, metal bir kutunun i¢inde baglayacak
biiyiilii yolculugunuzun, kanatlanmais bir kusa doniisiip, sizleri
baska diyarlara gétiirmesine izin verin... lyi yolculuklar.

y

akly
10 bin foot
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Vecihi: Kara Tehlike - Orhan BAHTIYAR

Gokytiziine sevdali bir milli deger: Vecihi Hiirkus.

Vecihi Kara Tehlike, I. Diinya Savas1 ve Kurtulus Savasi yil-
larinda yarattig1 mucizelerle Kurtulus Savasi’na biiyiik katki
saglayan, Turk havacilik tarihinin mihenk taglarindan Vecihi
Hiirkus’un azmini ve sarsilmayan inancini anlatan belgesel ni-
teliginde bir roman.Vecihi Hiirkus, savas donemi bilinen adiyla
“Kara Tehlike” yikimin ve imkansizligin ortasinda mavi gokyii-
ziinde umudu yesertiyor. Roman, esir diigse de teslim olmamay1
siar edinen Vecihi Bey’in, kadim topraklarimiza gosterdigi sa-
yi1s1z fedakarligi ve unutulusa mahkim edilerek sessiz sedasiz
oliime giden bir milli kahramani anlatryor.
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Wright Kardesler - David McCullough

Iki Pulitzer 6diillii yazar David McCullough, diinyaya ugmay1
ogretmis cesur kardeslerin ¢arpict hikayesinin ardindaki gercegi
anlatryor. 1903 yilinin bir kis glintinde, Kuzey Carolina’nin {icra
Outer Banks Bolgesi’nde, Ohiolu iki erkek kardes, Wilbur ve
Orville Wright tarihin gidisatin1 degistirdi. Ik agir, motorlu ve
pilot tastyan makineyle ucus ¢agi bagladi. Bu adamlar kimdi ve
ucmayi1 nasil basarmislardi? Wilbur ve Orville, ticari basariy1
yakalamis iki egitimsiz bisiklet tasarimcis: olmanin ¢ok dtesin-
de, yetistirilme tarzlarina dayanan olaganiistli cesaret ve azim
sahibi, ¢ok cesitli entelektiiel ilgi alanlarina ve bitmek tilkenmek
bilmeyen bir meraka sahipti. Yasadiklar1 evde ne elektrik, ne de
su tesisat1 vardi. Ama babalar1 tarafindan temin edilmis bolca
kitap bulunuyordu ve asla okumaktan vazge¢mediler. Birlikte
calistiklar1 zamanlarda, iistesinden gelemeyecekleri higbir prob-
lem yoktu. Wilbur siiphesiz bir dahiydi. Orville ¢ok ender goriilen bir mekanik beceriye sahipti.
Egitimlerinin lise diizeyinde kalmasi, ¢ok az paralarinin olmas1 ve yiiksek yerlerde tanidik-
larinin olmamas1 onlar1 ugusa gegmek konusundaki hayallerinden asla vazgecirmedi. Higcbir
sey, hatta her seferinde yeni icatlarina kalkistiklarinda goze aldiklar1 6liim tehlikesi bile bunu
yapamadi.Amerikali iinlii tarih¢i ve yazar David McCullough tarafindan Wright Kardeslerin
hikayesini belgesel tadinda okuyacaginiz bu kitapta anlatmak i¢in, kisisel giinliiklerin, not def-
terlerinin ve binden fazla sahsi aile aras1 yazismasinin da i¢inde bulundugu Wright belgelerinin
genis zenginliginden ve kiz kardesleri Katharine’in pek bilinmeyen katkilarindan yararlaniyor.

Ucus 345 - Cenk KAYAKUS

300cak 1975. Izmir - Istanbul seferini yapan 345 sefer sa-
yil1 Tiirk Hava Yollar1 ugagi Marmara Denizi’nde sulara
gomiiliir. Bugiin, kazanin Gistiinden yillar gegmesine rag-
men ucak enkazi hala Marmara Denizi’nin sular1 altinda,
icindeki miirettebat ve yolcularla birlikte yatmaktadir.
Kazayla iliskisi olan kisilere gonderilen isimsiz bir zarf
ve zarfin icinden ¢ikan gizemli kaset ise olaym kirk
yilin ardindan tekrar glindeme oturmasina neden olur.
Uzerinde sadece ‘345’ yazili olan kasetlerden biri Ha-
kan Geda’nin ilgisini ¢ektiginde, kazadan alt1 ay kadar
once baslayan Kibris Baris Harekati’na ve kokenleri
ise Avrupa Hun Imparatorlugu’na kadar giden biiyiik
bir gizemin kapilart agir agir agilmaya baslamistir bile.
Piri Reis’in Sirr1 adli romaniyla yazili basinda adimi sik¢a duyuran ve okurlarin ilgisi-
ni hayli ¢eken Cenk Kayakus, bu son romaninda ise Tiirkiye’nin ilk ve tek denize dii-
sen sivil ucagr olan TK 345 sefer sayili ucagi konu ediniyor. Enkazinin ve yolcula-
rinin  bugiin dahi Marmara Denizi’nin sulari altinda oldugu bu gizemli ugak kazasi,
Kayakus’un miikemmel kurgusuyla birlikte soluk kesen bir maceranin baslangicini olusturuyor.
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UBULLY KARE BULMAGA

Hazirlayan: Mehmet Garip SALTIK

SOLDAN SAGA
1- Halatt meydana getiren ince teller, iplikler.
4-Takip edilen yol giizergahindan, meteorolo-
jik kosullar ya da olaganiistii durumlar nede-
niyle ayrilma.
7-Bir ugagmn herhangi bir seyriisefer yardimci
cihazina riizgar diizeltmesi yapmaksizin ug-
mast.
8-Hidrant sisteminin ugak park pozisyonunda-
ki hortum baglant1 noktast.
13-Bir seviye, nokta ya da nokta olarak kabul
edilen bir cismin ortalama deniz seviyesinden
olciilen dikey mesafesi.
15-Kaplama ile bitisigindeki yiizey arasinda
gecis saglayacak sekilde hazirlanmus, kapla-
manin kenarina bitisik bir alan.
18-Tkmal hortumu ile ugak yakit noktast bag-
lant1 aparati.
19-Hava meydaninda, normal hizmet akisi
disinda, personel, arag, gereg ve malzeme kul-
lanmm, takviyesi, ilgili kurum ve kuruluglarla
isbirligi ve koordinasyonu gerektiren, giiven-
lik, kaza-kirim, yahut kurtarma ile ilgili her
tlirlii durum.
21-Radyo frekans enerjisini bir hiizme igerisi-
ne odaklayan elektromekanik cihazlar.
23-SSR sorgulayicisina cevap veren cevap-
layici tarafindan yayilan sinyallerde bulunan
verilerin kombinasyonu.
25-Diismanin baska tilkelerle iligkisini kesmek
icin silahli kuvvetlerle sarilmast, Bir liman ag-
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zin1 veya kiyr agigmi tistiin kuvvetlerle gevir-
mek, disart ile iligkilerini kesmek.

26-Kétii hava kosullarmin devam etme siire-
sini analiz eden ve riski belirleyen bir ¢alisma.
28-Koprii ve menfezlerde suyun gegisine ay-
rilan kesit.

29-Arazilerin teknik usullere gore ol¢iiliip belli
oranda kiiciiltiilerek bir althga ¢izilmis haritasi.

YUKARIDAN ASAGIYA
2-Diizenli bir hava trafik akist saglanabilme-
si i¢in bir havalimaninda belirli bir tarihte bir
hava araciin hareketi igin kullamlabilir ya da
programlanmus varis ya da gidis saati.
3-Belli bir mesafeden kisa bir 151k hatt1 gibi
goriilebilecek sekilde, yakin araliklarla yan
yana siralanmus {i¢ veya daha fazla havacilik
yer 15131
5-Ugaklarin seviye ve pozisyon olarak birbir-
lerine tehlike teskil etmeyecek sekilde belli
kriterler goz 6niine almarak ugurulmalar.
6-Petrol veya gazin isletilmesi i¢in kullani-
lan bir isletme veya tiiretim platformu gibi bir
denizde agikta bulunan bir yapi tizerinde bu-
lunan.
7-Hidrojen ve karbondan olusan kimyasal bi-
lesiklerin genel ad1.
9-Dikine akislarla sistematik irtifa degisiklik-
leri olmaksizin meydana gelinen salimmlar.
10-Pistin inis igin kullamlacak bolimii niin
baslangici.

11-Hava meydanlarinda ugaklarm bakim ve
onarimlarinmn yapilmasi veya muhafaza edil-
mesi amactyla kullamlan genellikle biiyiik
yapil binalar.

12-Keskin bir koku, alev ve koyu duman ¢1-
kararak yanan, karbon ve hidrojen bakimmdan
¢ok zengin dogal yakit maddelerinin genel ad1.
14-Akarsular tarafindan tasinan kilkum, ¢a-
kil gibi kiitle pargalarinin, suyun akis hizinin
azalmasi sonucu elverisli yerlere birikmesiyle
meydana gelen tortular.

16-Jeolojik bir dénemle yada yoreyle ilgili
hayvanlarm tiimiiniin yasamu.

17-Isletici tarafindan ugus siiresinde bir hava
aracinda gorevlendirilen sahislar.
20-Akarsuyun herhangi bir kesitinden birim
zamanda gegen su miktart.

21-Uzerinde bir veya daha fazla tekerlegin
dondiigii, otomobil eksenine dik bir mil.
22-Maddenin 1s1 alarak kati halden sivi hale
gegmesi.
23- Taglar paralamadan yarmakta kullanilan
sivri uglu yassi alet.
24- Harita tizerinde belirtilen deniz derinligi.
25- Atmosferin yaklasik %78 ini olusturan,
renksiz, kokusuz, tatsiz, zehirsiz ve inert bir
gazdir. Sondiirme cihazlarinda itici gaz olarak
da kullanihr.
27-Tasitlarin kisa stireli duruslar i¢in fayda-
landiklar belirli uzunluktaki genisletilmis yol
kismu.
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26. Uluslararasi Yangin,
Acil Durum, Arama-Kurtarma
Fuari
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